


Esta expiesion Gehena simbolizar una prima veta lenz j, o i a e 
mundo. Pero no ocurrirá el.o mientras les hombre, aprovechen tar 
mal sus inteligencias. 
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PROFES 

Dr. MARIO RIUS 

Oídos, Nariz y Garganta - Cirugía de boca y 
Cuello. - Consultas de 14 a 17, todos los días 
menos sábados. - Teléfono: 4 72 62 

Boulevard Artigas 1507 y Carapé 

Dr. BARTOLOMe'vÍGNALE 

Piel y Sífilis - Consultas de 16a 18, todos los 
días, menos sábados 

18 de Julio 13 23, primer pito 

~DrT MIGUEL E. FOURCADE 

OCULISTA 

Consultas de 12 y 30 a 14 y 30, Lunes, Miércoles 
y Viernes 

Guayabos 1511, primer piso 

Dr. WALTER SUIFFET 

MEDICO CIRUJANO 

Consultas: Lunes, miércoles y viernes de 16 
a 17 horas. - Teléfono: 8 24 66 

Río Bronco N* 1235 

Dr. JULIO A. SUIFFET 

DENTISTA 

Consultas de 10a 12 y de 14a 18, todos los 
días menos sábados, de tarde 

Río Bronco N? 1235 

Dr. RAUL A."SUIFFET~ 

DENTISTA 

Consultas de 10 a 12 y de 15 a 19, todos los 
dkis menos sábados de tarde 

Angel Salvo 11 Icati Agraciada) 

Dr. LUIS CARLOS TAMMARO 

DENTISTA 

Consultas de 10 a 12 y de 15 a 19, todos los 
días menos sábados de tarde 

Sonano, 1273 

Dr. HORACIO PEIRANO 

DENTISTA 

Consultas de 14a 20, todos los días hábiles 

Suipacha 1886 

ENRIQUE MASCHERONI 

DENTISTA 

Consultas todos los días de 14 a 20 

8 de Octubre 2761, Dep. 4 

ACADEMIA SUPERIOR DE COMERCIO 
"RODO" 

Bonificación de 20 o|o para soci os e h ij os 

JUANA A. TIPA 

PARTERA 

Consultas todos los días de lo a 19 

General Florei, 4943 

MAR ¡A ELECTRA SCKENZERO 

PARTERA 

Consultas todos los días 

Rivera 3539 

MARIA ZÜÑÍNO DE SORREÑTIÑO 

PARTERA 

Cachi Na Grande 4638 (Piedras Blancas) 

t (Parada del 17)_ 

MAGDALENA CLAVERIE DE MENDEZ 

PARTERA 

Consultas todos los días 

Médanos 980 

DOLORES MILAN DE OUESADA 

PARTERA 

Francisco Uambí 1394 

MARIA C CHAPARRO^DE PORTO 

PARTERA 

Canelones 1381 


I O NALES 

Dr. M. GONZALEZ COGOUUHE3 

LABORATORIO DE ANALISIS CLáUCCS 
De 9a 10 y de 15a 18 hcros 

26 de Ma m 1153 

EULALIA YANNIZELU 

MASAJISTA 

Consultos todos los días 

Bartolito M*c 2687 

"Valentín^ vidal 

PEDICURO 

Con autorización del Ministerio de Sfésa Publica 
Atiende llamados por UTE 2 66 63 

JULIO A. ODDO 

ESCRIBANO 

Consultas todos los días hábiles de 10 a 12 

25 de Mayo 555. pin a 5* 

JUAN C. MUSSIO BARRETO 

ESCIRBANO 

Sarandí 363 

PEDRO J. SARALEGUI 

ESCRIBANO 

Consultas todos los días hábiles de 10 o 12 
y de 14 a 17 

25 de Moyo 511, Piso 1 f 

EUGENIO TÁNCREDI (hijo) 

ESCRIBANO 

Estudio: 25 de Mayo 555 — l-«r Piso A. 
Teléfono: 9 00 44 

Todos los días de 9 i 2 o 11112 y de 15 o 1_6 

DrTGONZALO CORDERO 

ABOGADO 

, Consultas de 14 a 17, Sábados de 1 1 a 1 2 y 30 
y en la sede social de) 16 al último día de ca 
■ . da rr>£s, d: .16 c tos 17 horas 

U.T.E. 8 61 86 _Ibicui 1219 

Dr. JORGE CARVE GURMENDEZ 

* ABOGADO 

Ccnsuftas en su cstucc todes es cías de 16 
a 18 fferas y en la s¿ce seco: ek1 v al 15 de 
cada mes de 9 a 1 0 horas. 

25 de Maya, 467 (cuarto pito) 

Teléfono: 8 32 95 _ 

MARTÍNEZ" OUVA 

CASA DE OPTICA 

Uruguay, 1164 

JUAN VIDAL IALLESTEROS 

Laboratorio de Anáfisis Clínicos 

Guayabos, 1666 

LABORATORIO DE ANALISIS CLINICOS 

Director: PABLO A_ Pf í TAM/GUO 
Teléfono: 4 54 44 Justiciado 20*9 

rTfigoli /TTcasanova 

MASAJISTAS 

Teléfono: 4 45 44 Pohnar N » 21 66 

FARMACIA -# SAN JUAN" 

Av. 8 de Octubre 4199 y Villagrán 
U. T. E. 40 12 72 

Otorga a los socios y sus familiares 10 y 15 P° r 
ciento de descuento en sus compras 


FOTO SILVA 

Avd. Gral. Ronde.u, 1509 
T eléfono: 8 35 1 9 _ _ 

FOTO MOLL — Agraciada 4105 

Descuento 10 por ciento a los socios del Centro 


































































































COMISION DE PERIODISMO (RESPONSABLE) 


Ccfiar T. León, Esteban Noriega, Emiliano Travieso, Nicolás Farías, Juan Ro- 
Quintana, L. E. Cardozo, L. Gedo Sandor, L. Risso y R. Escamaría. 
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EDITADO POP 


CENTRO PROTECCION 
CHOE4PEI 

MONTEVIDEO 


(OQGANO OFICIAL) 

MDBCTOÜ CÜIITOBOL D OTFBO 

DMcaoH y mimmcm-. sonrno 1227. uiE.fl.60.6OTft.24.68 


i: 1 ■ 

Sr. Director de Escuelá: 


SEÑORA DIRECTORA: 


Ustedes debían enseñar.a los niños a andar por ía calle. 
Salen de la e cuela como locos, corren, atropellan, pásah por 
entre bs aulomóviles como si éstos tuviesen conciencia de su, 
ignorancia o su torpeza. 

Sabemos que u te des lo fían todo a la pericia de hs con¬ 
ductores y a la acción, contra éstos, de los ín ípectóiréi’de transi¬ 
to. Sabemos que hacen confiadas a los niños, dé tal manera, que 
no dependen de ellos sino de bs demás. . 

V eso es peligrosísimo, señoreé 

La población escolar cree en ustedes, en su sobes, su va¬ 
ler y autoridad; y los obedece. ¿Por qué nt> aprovechar esto cir¬ 
cunstancia para aleccionarles contra el peligre? 

No siempre un vehículo motorizado depende de su con¬ 
ductor, Hay circun tandas que lo independizan de ét Por ejem¬ 
plo: la humedad del pavimento, uno cáscara de banana baja la 
rueda en el momento de frenar, Iq rotura del propio freno. . . 

¡Y en estos casos, señores, corre peligro la vida de los ni¬ 
ños que andan atropelladamente por entre el rórrogo de ve¬ 
hículos en marcha! 

Cinco minutos de lección sobré el caso, antes de salir a 
la calle, serían suficientes. 

Hagan ustedes ésto todos los días y se habrán colocado a 
la altura de un problema importante. 

¡Lo esperamos, señores! 



















































Sídiomfoie 


Podríamos referirnos al hambre solamente. En cualquier parte que se sufra, 
hará enfermos, depauperados, tuberculosos. Y otra cosa no menos mala: enfla¬ 
quecerá el espíritu anulándolo para las protestas que encumbran al hcmbre. 

Se suele decir que lo que los hombres no logran por el cerebro, lo alcanzan 
por el estómago. Es decir, que si por t medio de la inteligencia y el buen sentido no 
se es capaz de protestar, exigir, etc. cuando el estómago está bien alimentado, 
éste si impone e impone la protesta cuando lo obliga el hambre. 

Es que se olvidan, quienes esto afirman, que el hambre anula las mejores fa¬ 
cultades del hombre. Lo ablanda y entrega totalmente a veces. A extremos en 
que aparece como un guiñapo miserable detrás de un pedazo de pan... 

España es acaso el lugar del mundo donde el hambre es mayor.. En estos 
instantes se caen los hombres, la ,mujeres y los niños —¡también los fiiños!— en 
plena calle. Y no lo dicen los enemigos del régimen allí imperante; no es cosa 
deliberadamente exagerada para desprestigiar a quienes han logrado la victoria 
sobre la República. No. Los propios falangistas, católicos, etc. lo declaran, así 
como declaran cual es el estado de miseria general que asóla a Iberia. 

No hace mucho decía el Director de Sanidad de Madrid en una conferencia, 
que, a consecuencia de la miseria, había sólo en Madrid 300.000 personas car¬ 
gadas de piojos. Es horripilante la cifra y, sobre todo, la noticia ataca el buen 
gusto y se sienten deseos de no escribirla. Pero enseguida viene el porqué de 
aquél estado: en Madrid, como en las demás ciudades y pueblos de alguna im¬ 
portancia de España, no hay jabón; si lo hubiera, no tienen las gentes humildes 
con qué comprarlo dado el elevadísimo precio que se debe pagar por él; las ropas 
son no menos viejas que escasas y rotas; y en este estado general, hacen las pio¬ 
jos y otras alimañas la multiplicación a sus anchas... 

Pero además, el órgano oficial de los jóvenes católicos de Madrid, (“Indice") 
dijo hace muy pocos días que sólo en un barrio populoso de la capital española^ 
había más de treinta mil niños en estado de tremenda miseria. Citamos estas dos 
afirmaciones, por venir de representantes del régimen falangista y católico y ser, 
por consiguiente, insospechables de parcialidad contra el Gobierno. 

Cualquier español que reciba carta de su familia desde España, sabe que 
esto es un enorme retaceo de la verdad. Esta es mucho más tremenda. Por eso 
se pide cualquier cosa: hilos, agujas, botones, conservas, ropa vieja. Recalcadnos: 
ropa vieja y no nueva; porque ésta les es quitada —dicen muchas cartas— por 
los propios funcionarios públicos, necesitados también de indumentaria y alimen¬ 
tos. ¿Qué tienen pues de nuevo para quienes reciben cartas de España, estos co¬ 
rroboraciones —muy achicadas, claro está— por parte de los propios gobernantes? 

Y hay otra comprobación de mayor entidad todavía. A España fué nada mi 
nos que el Dr. Alexis Carrel, autor del magnífico libro "¿El hombre? Una incóg¬ 
nita", nada más que a estudiar, para nuevos libros, los efectos del hambre en tos 
cuerpos y los espíritus. Va como estudioso, como hombre de ciencia, como filósofo 
Y toma apuntes de los que él mismo sufre porque se sobreponen a su calidad de 
investigador para golpearle el temperamento con su patetismo brutal. Así como 
los estudiantes van a las Morgues para estudiar sobre cadáveres, allí donde se 
les tiene provisión abundante, fué Carrel a España donde, hay material de sobra 
para sus estudios. 

Con el Dr. Carrel, fué, entre otros muchos estudiosos y humanistas. Jomes 
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Wood Johson, que había pertenecido al Cuerpo deVoluntarios de Ambulancias en¬ 
viado por los Estados Unidos a Francia. ¡Cuántas cosas apretaron el corazón de 
este hombre, en España! De éste y los otros que han ido allí con el mismo fin, 
desde luego. Pero Wood jas ha escrito en un "diario" del que se han publicado 
algunas páginas en América, una de las cuales hemos reproducido en el núm 
anterior de EL AUTO URUGUAYO. 

Sabía de la gran miseria reinante, estaba enterado del desastroso estado 
físico de muchas gentes en los lugares de más densa población, no ignoraba 
cuánto trabajo costaba a los hombres sostenerse agarrados a la vida. Pero aún 
sabiendo todo ésto, tropezó con una realidad que sus previsiones estaban muy 
lejos de suponer. 

Se hizo acompañar por una persona adscrita al llamado Auxilio Social (que 
maldito lo que puede hacer para estar de acuerdo con el título) y fué de barrio 
en barrio, de cosa en casa, de grupo en grupo. Y en todos partes el mismo es¬ 
pectáculo: los cuerpos, a fuerza de alimentarse de sí mismos, estaban anémicos, 
tuberculosos, al borde de la muerte. Los espíritus era lo único que demostraba un* 
poco de vida. Esta se había refugiado en ellos para no desaparecer. La solidaridad 
aparecía a su paso frecuentemente. Allí donde él dejaba una ayuda a quien es¬ 
timaba más necesitado, veía que aquélla era de inmediato repartida para que 
otros pudieran entretener su hambre. .. 

Sus relatos sobre los niños hambrientos, los ojos brillantes, las coros páli¬ 
das, las manos en alto implorando una migaja, la fruición frente al sereno hervor 
de una marmita con patatas, son de lo mas conmovedores. No se pueden leer sin 
que estalle la compasión seguida de violentísima protesta. Una protesta que se 
extiende para las equivocadas corrientes de la civilización, para las inversiones 
del progreso, para el crimen de los conculcamíentos, para las traiciones contra 
la libertad y la justicia, para las marchas hacia el pasado. 

¿Qué será de las futuras generaciones enraizadas en este putrílago que de¬ 
jo la guerra? ¿De qué manera se curarán del odio y el espíritu de venganza que 
el recuerdo les renovará constantemente? ¿Cómo podrán ponerse a tono con las 
necesidades del bienentendido progreso que reclama el actual grado de la cultu¬ 
ra universal? 

Son éstas preguntas muy difíciles de contestar. Harán mucho los filósofos; 
todos los humanistas sembrarán propósitos de paz duradera: los obreros desde 
sus organizaciones específicos, continuarán adoctrinando en favor de la sálidari 
dad social y poro la vuelta a un estado de entendimiento que permita una estruc- ' 
tura más justa, más aproximada a la perfección. Pero conspirarán contra los 
éxitos respectivos, un clericalismo ultramontano y cerril; una "nobleza" sedienta 
de regresión y predominio; un acervo bibliotecario que pugnará por torcer el curso 
de la Historia; unos recuerdos que reavivarán heridas y gritarán toda la india- 
nación que de ellas se levanta. . . 

He ahí las consecuencias de un ácto impremeditado, con raíces medioevales 
y propósitos de exterminio para las ideas nuevas, para la insaciable ansia de 
elevación, en los mejores aspectos del vocablo! ¡ 

Una sola cosa mantiene nuestra esperanza: el espíritu de libertad de mil 
modos manifestado, que trabajará para quitar del camino todas las piedras be¬ 
rroqueñas conque el pasado se opone al paso triunfante del Futuro. 
















R&cioññmiemito de la A/a/f# 


Empezaremos por reconocer que la Comisión Es¬ 
pecial encargada de solucionar el problema de la 
nafta, ha obrado con la mejor de las intenciones. 
Sus acuerdos tienen, indudablemente, el propósito 
de repartir equitativamente el poco combustible 
de que se puede disponer en estos momentos. Y 
lo han logrado en algunos aspectos. 

A) leer los artículos del decreto parece que es¬ 
tán tenidos en cuenta todos los aspectos del auto¬ 
movilismo nacional y las respectivas esferas en 
que él actúa; pero apenas se adentra el observador 
en todos y cada uno, se lé van presentando defec¬ 
tos de diverso valor, algunos de ellos indudable¬ 
mente graves. 

No se nos escapa que en ésto como en todo, no¬ 
ta cada uno lo que le toca de más cerca. Pero 
procuraremos ponernos por encima de intereses 
personales para señalar los de tipo social que se 
desprenden de los defectos a que nos hemos re¬ 
feridlo. 

Las ómnibus sufren —o van a sufrir— un pe¬ 
queño descuento en el promedio de combustible 
que hasta ahora necesitaban. Se ha procurado que 
no fbltaran estos vehículos en el importante ser¬ 
vicio que prestan al público, lo que nos parece 
perfectamente ajustado a una necesidad social. Ese 
pequeño porcentaje va a influir muy poco en la 
normalidad del servicio y, aunque obligara al reti¬ 
ro algunos ómnibus por línea, no importaría ma¬ 
yormente ya que, dejándolos todos en las horas 
de mayor movimiento de pasajeros, éstos no van a 
notar la diferencia o la notarán muy escasamente. 
Quédaría por averiguar todavía si a consecuen¬ 
cia; de estas horas forzadas de suspensión del ser¬ 
vicio, quedarían algunos obreros sin trabajo. Pe¬ 
ro nó nos metemos en las conjeturas que el caso 
despierta, en virtud de tener la seguridad de que 
los dueños de ómnibus, la CUTCSA, no perjudi¬ 
carán a sus servidores por una culpa agena a ellos, 
porj un hecho que le dan los acontecimientos mun¬ 
diales del momento y que, además no mermará 
—por ahora al menos— sus entradas habituales. 
Aquí pues, no ocasiona daño mayor el raciona¬ 
miento. 

En lo referente a los automóviles de alquiler, ya 
es jotra cosa. Estos vehículos, si no logran mayor 
cantidad de nafta que la señalada en el decreto 
de : racionamiento, van a dejar sin trabajo, casi 
inevitablemente, alrededor de quinientos chofe¬ 
res! que viven de ellos: los llamados peones o 
NCjCHEROS. El combustible que se les otorgará 
por decreto, alcanzará apenas para el trabajo que 
puqden atender los propietarios directamente. Los 
señores integrantes de la Comisión, debieron fi¬ 


jarse en el siguiente detalle importantísimo: cuan¬ 
do falte nafta para las necesidades corrientes de 
muchos propietarios de automóviles, aquéllos co¬ 
rrerán a ocupar taxímetros. Por consiguiente, el 
servicio que estos vehículos prestan, ha de hacer¬ 
se más necesario cuanto más escasee el combus¬ 
tible en los demás aspectos de su utilización. Na 
mencionamos la proximidad de la época de turis¬ 
mo porque aquí son utilizados especialmente pa¬ 
ra cuestiones exclusivamente de recreo, las que 
pueden no tener importancia especial. Aunque no 
debe olvidarse de lo que el turismo importa para 
la economía nacional, en el orden individual y en 
el colectivo. 

Por la gente que dejarán sin trabajo, por la im¬ 
posibilidad de prestar los servicios que le son co¬ 
rrespondientes, porque la inmensa mayoría de los 
automóviles de alquiler son nuevos y sus propieta¬ 
rios están pagando a los bancos enormes sumas 
mensuales por ellos, estimamos que aquí se de¬ 
bió ver el problema de una manera especial. .. 

La maquinaria agrícola entendemos que puede 
atender las necesidades a que está destinada, aún 
con la reducción que se le ha aplicado. Porque 
aquí hay un recurso del cual se puede echar ma¬ 
no inmediata y fácilmente en casi tedas partes: 
la tracción a sangre, que todos los colonos y cha¬ 
careros usaban hasta hace muy poco tiempo y de 
la que no se pueden haber desprendido por formar 
ella una de las principales características de 
nuestro campo. 

Con los camioneros puede ocurrir lo mismo, en 
un aspecto: cuando los camiones pertenecen a 
comercios, industrias o empresas de transporte que 
suelen utilizar alternativamente la tracción me¬ 
cánica y la tracción a sangre. Pero los modestos 
propietarios de camiones que viven de pequeños 
fletes y "changas"; que tienen en su vehículo una 
herramienta de trabajo; que ganan lo indispensa¬ 
ble para mantener el vehículo y mantenerse ellos 
y sus familias; que no tienen otra cosa de que echar 
mano en defensa de lo uno y lo otro, éstos debe¬ 
rían disfrutar del combustible en la misma for¬ 
ma que durante el año 1940. No sería parcialidad 
en contra de nadie ya que, como hemos visto, los 
dqmás comercios e industrias/ funcionarían sin 
interrupción y con la sola molestia de una mayor 
lentitud en sus respectivas necesidades de trans¬ 
porte. Resulta claro pues que, los pequeños pro¬ 
pietarios (de un camioncito), resultan aquí seria¬ 
mente perjudicados. 

Y pasemos ahora a los particulares. Aquí se ha 
tenido en cuenta solamente los tipos de coche. 
Más concretamente: su fuerza. Para los de me- 













ESPIGANDO EN LAS ACTAS 


Lo guerra ha hecho sentir sus consecuencias ya en 
nuestro Centro. Primero, el encarecimiento de los ma¬ 
teriales, por el cual fué detenida la gestión sobre la 
ref or m a deí local social (chora está otra vez traba¬ 
jando la Comisión respectiva). Después, fué la esca¬ 
sez de nafta, lo que, por amenazar dejar sin trabajo 
a muchos profesionales del volante, motivó una gestión 
nuestrg que está en pie en estos momentos, sin que se 
sepa cual será su resultado. Y, en otro orden de cosas 
menos importante, vino a repercutir la guerra tam¬ 
bién en la sección Baños. ¿Cómo? De dos modos dis¬ 
tintos. Primero, dejándonos casi sin carbón. Y después, 
cuando aquél había vuelto a llenar las necesidades de 
la sección, se descompuso la caldera... 

Se llamó a técnicos para que la arreglaron, estudia¬ 
ron el problema, hallaron la falla y na la pudieron arre- 
Igar con la. eficacia necesaria, dado que no venían, a 
consecuencia de la guerra, repuestos de la fábrica. Se 
le pusieron nacionales, no dieron resultado y es éste el 
momento en que continúan las pruebas y los estudios 
pera dejar ese aspecto de los beneficios de los socios 
en conveniente funcionamiento. Tenemos esperanza de 
que pronto se ha de arreglar como corresponde. 

SEGUNDO CONGRESO DE CROFERES DE AMERICA 

He aquí otra cosa que motiva sostenidos i estudios y 
preocupaciones por parte de los autoridades <le nuestro 
Centro. Desdi? que fué llevado a efecto el de Buenos 
Aires, se ha andado mucho en el sentido que él seña¬ 
ló. Se preparaba todo para que fuese en Chile el se¬ 



ñor potencia, hasta 90 litros; para los de mas HP 
hasta 150. No se pensó en el servicio que iban a 
prestar, ni si se quedarían hombres sin trabajo en 
alguno casos. Se debió estudiar el asunto desde el 
punto de vista del servicio y de los personas utili¬ 
zadas con tal fin. Quien sólo utiliza su automó¬ 
vil para paseqr> por ejemplo, y lo maneja él mis¬ 
mo, bien puede arreglarse con menor cantidad de 
combustible, dejándolo paro cuando el paseo le 
sea más necesario. A quien tiene choferes a su 
servicio, se le debe dar una cantidad suficiente 
como para que el servicio de aquellos justifique 
el sueldo que se le paga. Quitarle nafta al ex¬ 
tremo de que el chofer sea innecesario o pueda 
ser sustitído por cualquiera de la familia que se- 
po manejar, es dejar a aquél en la calle y a sus 
hijos bajo la amenaza de la miseria. Sabemos 
de muchos choferes particulares que están con la 
espada de Damacles sobre el cuello. Se les dice 
más o menos / lo siguiente: —"Consígame nafta, 
sao, ¿para qué quiero coche?" Y van los chofe¬ 
res de tanque en tanque, de garage en garage, 
eoHdtando unos litros para no quedarse, sin tra- 


gundo y, cuando se acercaba la fecha de realización, 
se supo que no era posible a los compañeros de aquel 
país tomar a su cargo el asunto. Fueran cambiadas no¬ 
tas luego entre los Centros de Choferes de varias lo¬ 
calidades y paísese y se llegó a establecer que el Se¬ 
gundo Congreso tendrá lugar en Montevideo, en fecha 
que todavía no se ha fijado pero que, seguramente, no 
pasará del primer semestre de 1942. 

Se tiene el deseo de que sea antes. Los camaradas 
que han intervenido en los preparativos, desean que 
se estudien prontamente en la reunión ¡nteracionaJ, los 
diversos problemas que piensan presentar. Está bien, 
ya que todo lo andado lleva el propósito de unir inte¬ 
ligencias y voluntades paro poner de acuerdo a los 
trabajadores del volante por encima de todos los im¬ 
pedimentos. Pero, aunque todos piensan así y ya que 
se han sufrido algunos tropiezos en virtud del cambio 
de sede, conviene dar el tiempo necesario a los pre¬ 
parativos paro borrar toda posibilidad de fracaso. 

En el Congreso anterior, se resolvió que seis meses 
antes de la realización del segundo, deberían ser pa¬ 
sados todos los documentos al lugar en que se va a lle¬ 
var a efecto. Nuestro Centro fué autorizado por su 
Asamblea, el día 29 de Agosto ppdo. Es desde esa fe¬ 
cha que se puede urgir las preparativos para acentuar 
la seguridad de éxito. 

Estamos seguros de representar a todos los chofe¬ 
res del Uruguay, cuando manifestamos nuestro conten¬ 
to por el hecho de que sea Montevideo lo sede del Se¬ 
gundo Congreso de Choferes de América, en el que 


. ¿Pensaron en ésto los señores de la Comisión 
Especial? Indudablemente no. Son cosas que se 
escapan cuando no se los tiene etre manos, cuan¬ 
do no se está cerca de los respectivos problemas. 

Aquí, al lado del decreto de racionamiento, si 
no fuera posible hacerlo de modo que contemple 
todas las necesidades, debería intervenir la legis¬ 
lación social y prevenir contra despidos injustos 
tras los cuales está inevitablemente, el hambre 
con su tremenda secuela cuyas características no 
hay necesidad de señalar. 

Quedan otros aspectos que merecen un breve 
estudio por nuestra parte, pero creemos haber 
mencionado los principales. Y nos detenemos aquí 
porque nuestro Centro ha nombrado una Comisión 
compuesta de hombres que trabajan con ómnibus, 
camiones, taxímetros, particulares, remisses, etc., 
para estudiar el problema y realizar ante quien 
corresponda, la gestión pertinente. Esperemos sus 
resoluciones para, sobre la base de ellas, continuar 
sobre este asunto. 


DIFERENCIAL 
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se piensa echar las bases para la Confederación Ame¬ 
ricana de Choferes. 

DONACIONES DE LIBROS 

Ya saben los choferes cómo progresa nuestra Biblio¬ 
teca;, en cajidad y cantidad. Saben también por qué ru¬ 
bras le entra el dinero que va a acrecentar su ccervo 
constantemente. Pero hcy un renglón muy impórtente 
.que no se da a conocer con la frecuencia que sería 
iusto. Unas veces para no der muy tarde las s noticias 
-y otras,para no herir la modestia de los respectivos cau¬ 
santes. Es el renglón de donaciones. 

Hay aquí muchas personas que concurren para la 
Biblioteca con los libros que han leído y, porque los 
estiman buenos, los traen para provecho de otros lec¬ 
tores. A algunos que hacen donaciones extraordinaria¬ 
mente importantes, se Jes suele pedir uha fotografía 
.para acompañarla de una nota periodística sobre el 
caso. No aceptan, generalmente. Cuanto más valiosa 
es la donación, más firme es el propósito de no figu¬ 
rar a consecuencia jde ella. 

Dejamos aquí, para -todos los que ayudan el progreso 
de la Biblioteca social, nuestro agradecimiento a nom¬ 
bre de todos los socios que se benefician de ella. 

Que, hay dos maneras principales de ayudar la me- 
jorpción deJ .acervo bibliotecario: contribuir a que ha¬ 
ya muchos y buenos libros y fuego, leerlos. Sin lo uno 
y Jo otro, no sería .posible una eficaz labor de eleva¬ 
ción cultural. 

EXTRADICIONES DE REFUGIADOS ESPAÑOLES 

Como soben los lectores, se está haciendo desde 
Francia un doloroso trabajo de entrega o Franco, de 
elementos que habiendo luchado por lo República, só¬ 
lo muerte pueden hallar o Su regreso a España. En to¬ 
do el mundo se ha levantado un creciente clamor en 
favor de ellos. Se ha pedido en todos los tonos, que' no 
se los deje salir de Francia, cuando eso salida es con¬ 
secuencia de pedidos realizados por el Gobierno espa¬ 
ñol. Porque ello es tanto como entregarlos a un inextin¬ 
guible propósito de venganza. © 

Entre nosotros, tomó la iniciativa el Centro Republi¬ 
cano E. pañol quien envió circulares a todos las insti- 

"■H 



—Veamos, dí¬ 
game el nom¬ 
bre de un cetá¬ 
ceo, el más 
grande... A ver, 
recuerda... T u 
mamó, por 
ejemplo, ¿qué 
lleva 1 en el cor¬ 
sé?. . . 

—Mucho algo¬ 
dón, señor.. . 


tuciones democráticos de Míttí •y el litoral. Tam¬ 
bién a nuestra Centra» 09 a Gnone Directiva resol¬ 
vió enviar un telegrama el jrto ód Gobi e rno de Vichy, 
Monsíeur Petain, rogándole drtengo osa avalancha de 
hombres extradictado» en favor ce la muerte, que no 
otro'cosa-les espero en atoe momentos en España. 

Destacamos que no feo «amado c#e acuerdo la Co¬ 
misión Directiva, por obediencia a qmgún porcialismo 
político, sino poro estar de asneado consigo misma en¬ 
cuanto al espíritu humanada qpe debe caracterizar a 
todós los hombres be enea. 

Una extradición en e.tm momentos, importa una 
pena de muerte. Esta, cama ce a imparable, están 
contra todo lo justo y elevada. Choca cea todos las fi¬ 
losofías que van boda 4* perfaemn no importa por cual 
camino. Salvar una vida, es parné donde correspon¬ 
de a toda ansia superior. Y ce arto lo que ha querido 
hacer nuestro Centro por marta do a Comisión Direc¬ 
tiva, mediante el telegrama ^e motiva esto nota. 

¡Es que se debe desanmm caartantontemente a la 
muerte, para que no logra; mhae lo vida, los éxitos que 
en estos momentos avovgianaaa a la bien entendido 
civilización! 



DIAS DE TRASMISION: LUNES, MIERCOLES Y 
' 1ERNTS, DE 19.30 A LAS 20.15, ESCUCHE A 
"GUARANI" EN LA INFORMACION DEL CEN¬ 
TRO "PROTECCION CHOFERES" 

Suplementos informativas: martes, jueves 
y sábados delasl2yl5alasl2y30 

Consocio: Sintonice Vd. CX 18 Radio Sport, y es¬ 
tará ol corriente de las res oluciones que adoptan 
las distintas Com is ione s gao trabajan en nuestro 
Centro, aSí como también las decisiones aproba¬ 
das par las Asambl eas Generales y todo cuanta 
tiene relación coa la vida do nues.ro institución. 
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Aumeirntaré el precio de los amtomóoiles para 1942 

SE ESTIMA QUE EL RECARGO SERA DE UN 15 POR CIENTO 

LAS CAUSAS 


Aunque la instalación de nuevas herramientas me¬ 
cánicas en las fábricas para la producción de los mo¬ 
delos 1942 se simplificó muchísimo debido a que po¬ 
cas modificaciones mecánicas fué ppsible introducir pa¬ 
ra el año próximo, la presentación pública oficial, de los 
nuevos vehículos no será efectuada más temprano que 
en años anteriores. 

Las acostumbradas "previews" para la prensa co¬ 
menzarán o fines de este mes y continuarán ha~ta 
bastante entrado setiembre. Ford todavía está armcn- 
do modelos 1941, a pesar de que el cño-modelo ter¬ 
minó hace más de una semana. Él volumen de coches 
montados que se consiga esta semana en las fábricas 
de River Rouge determinará si la compañía seguirá o 
no sus actividades en el modelo 1941 hasta la sema¬ 
na entrante. 

El esfuerzo de Ford por cumplir todos los pedidos en 
mano antes de terminar los trabajos del modelo 1941, 
ha sido la causa del gran volumen de producción de 
la semana anterior, que llegó a 41.795. El resto pro¬ 
vino en grcn parte de Hudson y NaSh, que se encuen¬ 
tran produciendo modelos 1942. En los demás sectores 
de la industria se han completado los planes para co¬ 
menzar la producción del nuevo modelo, pero no se 
nota la actividad febril que caracterizó al comienzo del 
año-modelo 1941, de:tinado a ser el segundo en im¬ 
portancia de la historia de la industria. 

El hecho de que la producción, del modelo 1942 de¬ 
be ser limitada por orden del Gobierno, probablemen¬ 
te tiene algo que ver en esta actitud; sin embargo, hay 
al mismo tiempo una notable prisa de actividades de 
parte de la industria automotor, que se centraliza en 
los trabajos para la defensa. En reclidad, en muchas 
de las "presiews" se combinarán exhibiciones de los 
trabajos de armamentos de Ies diferentes componías, 
co n presentaciones de coches nuevos. 

Los círculos comerciales, que están de acuerdo en 
que el volumen de la producción de 1942 no pascrá 
del 50 por ciento de las 5.250.000 unidades que apro¬ 
ximadamente se han montado en el año-modelo que 
acabo* de terminar, comienzan a especular sobre las 
listas de precios para los nuevos coches. La impresión 
predominante en la mayoría de los círculos es que, en 
general, en toda la industria se decidirá un aumento 
de alrededor del 15 por ciento. 

Según fuentes autorizadas, este aumento se dedi¬ 
caría a cubrir el alza de los impuestos y del costo de 
materiales y mano de obra. Algunos de los comenta¬ 


ristas opinen, sin embargo, que los aumentos serán 
modificados reduciéndose el equipo adicional que se 
ha convertido en "standard" en la mayoría de los mo¬ 
delos durante los últimos años. 

Un estudio del mercado de coches usados indica cier¬ 
ta rigidez en los precios para los últimos modelos en 
algunas secciones, y se tiene la impresión de que a 
medida que las entregas de fábrica se reduzcan duran¬ 
te el año próximo, regirán precios más altos aun. Al 
mismo tiempo, algunos peritos señalan que el alza, de 
precios que se pronostica para coches usados sé limi¬ 
tará principalmente a vehículos de no más de tres oños 
de cntigüedad, excepto que se produzca una aguda es¬ 
casez. 

Una autoridad ha dicho días pasados que en ese ca¬ 
so podría esperarse que un 1 coche de hasta dos años 
de cntigüedad,, quizá llegará a valer tanto como lo que 
pegó por él su primer dueño. 

Las calles rotas 

Se censa de ¡nisistir* Las calles de Montevideo son, 
en general, buenas* Pero cuando por cualquier razón 
hay que levantar una parte para instalaciones de gqs, 
aguas corrientes, luz, etc., entonces sé dejan mucho 
tiempo a la miseria- O les queda un pozo en e| que, 
dan un salto los automóviles, o un promontorio en el 
qu € el salto es mayor. Parece que se buscara con ello 
mantener vivo el recuerdo de los empedrados brutos, 
de las huellas hondas, de los baches rompedores de 
elástico. . » ,* 

¿No hay un plazo máximo para el arreglo tottil?; De¬ 
bería haberlo. Y se debería vigilar a los respectivos en¬ 
cargados para aue lo respetaran a. fin de evitar tantoi 
perjuicios al tránsito. 

A nuestra mesa de trabajo llegan quejas frecuentí 
simamente. Se nos señalan mil lugares en qu € los ba¬ 
ches están a la orden del día. Los anotamos para se¬ 
ñalarlos a las autoridades respectivas* Pero como son 
tantos, nos vemos abligados luego a hablar así en ge¬ 
neral* 

Entendemos que las autoridades deben ocuparse del 
caso y hacer que ías^ calles rotas sean una excepción 
y no la cosa corriente que padecemos. 

¡Qué ya es tiempo de poder viajar tranquilos! 







coche del futuro 
gracias, a las 


será mucho más económico 
líneas aerodinámicas 


Una reducción en un 50 por ciento de la resisten- 
cía del aire significa, a 100 kilómetros por hora, 
— un ahorro de igual proporción en el consumo — 

NUEVA YORK „ agosto de 194 L 

En una- reunión reciente, la. Sociedad de Ingenieros 
del Automóvil se ocupó de las posibilidades futuras de 
lo industria y de los rasgos que seguramente caracteri¬ 
zarán al coche del porvenir. Los problemas relativos a 
la construcción de automóviles fueron discutidos desde 
distintos puntos de vista, tales como la comodidad de 
los pasajeros, la 'economía de combustible y la facili¬ 
dad de manejo. 

Una de las cosas que mqs preocupan por el momen¬ 
to a la industria del automóvil es la de hallar sucedá¬ 
neos para muchos materiales que / debido al programa 
de rearme* han de ser cedidos ahora a las industrias 
de guerra. Preocupa también el perfeccionamiento de 
los métodos actuales para que la producción en masa 
pueda extenderse, con las herramientas y maquinarias 
de que disponén hoy las fábricas, a la industrio de ar¬ 
mas y pertrechos bélicos* Lo ideal es poder utilizar to¬ 
das las maquinarias de las fábricas de automóviles y 
aviones de turismo para construir vehículos y,aviones de 
guerra. 

Tres anillos por pistón 

Dos de los ingenieros que hicieron uso de la palabra 
en !a reunión aludida se refirieron exclusivamente a los 
aspectos económicos del problema. Otros hablaron de 
la necesidad de 'estudiar con tiempo las características 
que deban presentar Jos automóviles del turismo duran¬ 
te el actual período de "emergencia nacional"; la eco¬ 
nomía de su funcionamiento, por ejenripia, para redu¬ 
cir el consumo de nafta y de aceite. En este sentido se 
hizo alusión q un experimento que ha demostrado que 
al ,eliminar en algunos coch'es uno de los cuatro aros 
de pistón, se logra un rendimiento de 18 kilómetros más 
dp recorrido por cada veinte litros de nafta. Algunos 
motores, cuyos pistones son equipados con cuatro aros 
—precisamente para asegurar un consumo mínimo de 
aceite—, tienen un exceso de fricción en las paredes 
interiores de los cilindros- Al reducir a tres el número 
de aros, el consumo de aceite sólo aumenta en pro¬ 
porción mínima, y en cambio se obtiene una gran re¬ 
ducción en el gasto de combustible. 

Se habló también de la razón de compresión. En la 
actualidad no se construyen motores verdaderamente 
"standard" con compresión mayor de 6,70 a 1. Esto, 
debido a que la nafta corriente no permite una com¬ 
presión mayor. El problema —señalan los ingenieros — 
habrá de ser revisado cuando se disponga para el au¬ 
tomovilismo de turismo, de nafta más rica que la actual. 


La transmisión 

Uno de los presentes en la reunión mencionada fué 
Mr. James C. Zeder, ingeniero especializado en carro¬ 
cerías. Reveló este. perito que muy pronto será preseiv 
todo un nuevo tipo de cupé, de línea frontal muy ba¬ 
ja, con extraordinarias cualidades aerodinámicas- Mr 
Zeder admite que este modelo no proporcionará tanta 
comodidad para los pasajeros como los cupés "stan¬ 
dard" presentados últimamente en el mercado. Pero sus 
ventajas en lo que se refiere a su poca resistencia al 
cire y reducir, por tanto, el consumo de combustible, 
son evidentes. 

Explicó este perito que una reducción de un 50 por 
ciento de la resistencia al aire significa ——a cien kiló¬ 
metros por hora— una economía de un 50 por ciento 
en el consumo de combustible. Demostró que a 50 ki¬ 
lómetros por hora, un sedán convencional, modelo 1941, 
utiliza un 40 por ciento de su potencia exclusivamen¬ 
te para vencer la resistencia del aíre. Demostró tam¬ 
bién que si se mantiene la misma eficacia térmica de 
un modelo, la reducción de un 50 por ciento de la re¬ 
sistencia al aire mediante alteraciones e n sus líneas es 
un 25 por ciento —término medio— en el consuma de 
nafta. 

Señaló luego algunos detalles que deben evitarse al 
diseñar carrocerías aerodinámicas con propósito de eco¬ 
nomía de combustible. E| panel trasero, inclinado, no 
debe ser cóncavo. Además, ha de tentet uno pequeña 
"aleta" que se prolongue hacia arriba- Por cierto que 
los compradores no están acostumbrados a esto y se¬ 
guramente censurarían tal diseño. Pero —lo demostró 
Mr. Zeder— las ventajas en lo que se refiere a la me¬ 
nor resistencia al aire son evidentes. 

Las carrocerías 

Otro ingeniero, Mr. Harold E. Churchill, presentó un 
interesante informe sobre el sistema de transmisión y 
puntos de vista al respecto para ej, coche del futuro. El 
embrague accionado por pedal ha dedesaparecer, para 
ser reemplazado por sistemas automáticos. M. Churchill 
reveló cifras relativas a la tracción de ciertos tipos de 
neumáticos y a la enorme diferencia que se obtiene con 
gomas nuevas o bien conservadas. Una cubierta con un 
66 por ciento de desgast € ofrece un 84 por ciento de 
exceso de fricción y resistencia comparada con una 
nueva. También se habló en esta reunión de problemas 
exclusivamente del programa de defensa, en su rela¬ 
ción con la gran industria mecánica del país. Pueron 
analizados en todas sus partes los motores de un avión 
alemán Messerchmidt, derribado por los británicos pa¬ 
ra su estudio. (El aparato sólo sufrió en su caída' des¬ 
perfectos en el tren de aterrizaje y en una ala. Los mo- 









kilogramos por tonelada puede oscilar 
la resistencia del camino 

LAS EXPERIENCIAS MUESTRAN QUE UNA CARRE¬ 
TERA DE ASFALTO ES LA MAS LIVIANA Y QUE LOS 
CAMINOS DE. ARENA SON LOS MAS PENOSOS PARA 
LA MARCHA DEL AUTOMOVIL 

INFLUENCIA EN LA GUERRA MODERNA 


300 


¡£ En Polonia se ha visto qué significa la motorización 
de un ejército al efecto de un ataque o d^ una guerra 
fidmínea, tales como los preconizan ciertos teóricos de 
lo ciencia militar de nuestros días* De ninguna manera 
han de servir estas líneas para aprobar la política de 
¿agresión; pero allí donde la ofensiva puede basarse en 
d rápido avance de los vehículos a motor y de los trac¬ 
tores» es muy natural que para contrarrestarla —en un 
sentido estratégico general— la defensiva ha ée valer¬ 
osa de idénticos medios. O dicho sea en pocas palabras: 
hoy día, como quiera que se encaren las cosas, el ejér¬ 
cito no motorizado es poco menos que imposible. 

En una nota anterior me he refelido a la organización 
motorizada del avance alemán en Polonia y al éxito lo- 
grado con ella* Sobre las carreteras siempre andaban 
vehículos de la misma marca y sobre 'esos macinos se¬ 
guían mecánicos especializados en las construcciones de 
esas marcas. Sin embargo, esto no bastaría. Es necesa¬ 
rio calcular aproximadamente el tiempo en que, en ge¬ 
neral, cubrirán los vehículos cierta distancia, y para ello 
entran en cuenta, ante todo, la condición del pavimenta, 
el estado de la carretera y la resistencia ó e marcha. 
Esta última constituye un factor importantísimo, pues 
o menudo los vehículos militares deben oponer en to¬ 
pografía muy accidentada. El motorista en campaña y 
sus superiores deben calcular esa resistencia y al éfec- 


tores se hallan en perfecto estado). Son motores con el 
sigüeñal en la parte superior. De dos bloques de cilin¬ 
dros en "V", con una inclinación de 60 grados. Doce 
cilindros de comprensión muy baja: sólo 7,64 a uno- 
Indudablemente fueron construidos por la fábrica Mer¬ 
cedes-Benz; pesan 685 kilogramos —incluidos algunos 
accesorios del instrumental militar que forman parte 
integral—- Ha llamado la atención comprobar que, téc¬ 
nicamente, los motores de los Messerschmidt no pue¬ 
den compararse con las máouinas norteamericanas Alli- 
son- Desarrollan éstas mayor potencia y el peso es in¬ 
ferior por caballo de fuerza. , 

Contrariamente a lo que se decía antes de producir¬ 
se la guerra, relativo a la mala calidad cte los materia¬ 
les y la ingeniería de las máquinas de guerra alema¬ 
nas, el estudio d € estos motores Messerschmidt revela 
que son de un perfeccionamiento técnico sorprendente- 
Se ignora, por cierto, si a partir de 1939 ha sido sacri¬ 
ficado este perfeccionamiento debido a la escasez de 
materiales de primera calidad en Alemania. 


to es necesario Que conozcan el estado de los caminos 
y su construcción. 

¿Cómo se calculan las resistencias? Son dos: la de 
rodamiento y la del aire; éste, al soplar viento contra - 
rio, puede llegar a ser considerable ya a la velocidad 
relativamente reducida de 40 ilómetros por hora, se- 
gúnn sea la fuerza del viento mismo. Pero en general, 
la resistencia del aire sólo Se presenta a grandes ve¬ 
locidades, y puesto que se trata de vehículos milita¬ 
res de marcha relativamente lenta, no es menester to¬ 
marla en cuenta por ahora. 

La resistencia de rodamiento, en cambio, sólo au¬ 
menta poco a velocidad creciente y, en lo principal, de¬ 
pende del peso del Vehículo, de la presión € n sus neu¬ 
máticos (siempre que no se trate de uno a cadenas o 
de oruga), de la superficie del camino o pavimento y 
del declive o rampa. 

j 

TABLA DE RESISTENCIAS 

De las pruebas que se han hecho, al mismo vehícu¬ 
lo, de neumáticos a buena presión, se Oponen las si¬ 
guientes resistencias de rodamiento, por cada tonela¬ 


da de peso: 

Buena carretera de asfalto . 10 kg. 

Excelente adoquinado . 15 14 

Carretera sólida . 16 

Pavimento de madera . 18 

Buen adoquinado . 20 

Carretear pareja, bien asfaltada . 23 14 

Buena carretera, muy polvorienta .... 28 41 
Empedrado de adoquines irregular .... 33 " 

Carretera enlodada, mala . 35 * 

Caminos de tierra, parejos . 45 

Caminos de tierra, surcados y malos 80 a 160 
Arena . 1 . 150 a 300 ” 


Si el vehículo lleva carga completa y anda a una 
presión de menos d € dos atmósferas, se puede calcu¬ 
lar, en general, el grado de resistencia nimediato su¬ 
perior, es decir en vez del de una buena carretera as¬ 
faltada a 10 kg. de resistencia, el de un excelente ado¬ 
quinado a 15 kg-, o algo menos (13 kg.). 

De manera que si un vehículo pesa dos toneladas y 
marcha sobre una carretera pareja y asfaltada en buen 
estado, el motor debe vencer una resistencia d e rodo- 
miento de 2x23 kg.: 46 kg. Para vencerlo, a una ve¬ 
locidad de 30 kilómetros por hora ese motor ha de dar 
ur rodamiento susceptible de calcularse en los terre¬ 
nos siguientes: 

El trabajo se expresa en metro-kilogramos, enlej¬ 
iándose el número de los cubiertos por segundo. A 30 


















kilómetros por horj, el vehículo cubre alrededor de 8 
metros por segundo; vence, pues / una resistencia de 
46 kg. sobre 8 metros, lo cual equivale a 8x46 kg-: 
368 mkg. 

Esos 368 mikg. constituyen una performance per se¬ 
gundo y se h:bla de un rendimiento de 368 mkg. por 
segundo, o, para abreviar^ mkg s- Dado que 75 mkgjs. 
eouivalen a un HP., s.¿ puede calcular el rendimiento 
del motor en HP. diviendo 368 por 75. Obtendremos 
aigo menos de 5 HP. El rendimiento motriz ha de au¬ 
mentar en proporción idéntica a la velocidad, y a 60 
kilómetros viene a ser el ddble qu € a 30. 

Al lanzar, pues, la divisiones motorizadas en son de 
guerra per los caminos, los técnicos del estado mayor 
deben calcular las resistencias de rodamiento sobre 
distintos trayectos y pavimentos, tener en cuenta las 
previsiones meteorológ cas y contar luego con que el 
rendimiento de los motores esté a la altura de los obs~ 
lóculos topográficas, p~ra vencerlos. Lo que rio siem¬ 
pre es susceptible de cálculo es el efecto de la artille¬ 
ría del adversario y el valor combativo de su tropa, co¬ 
mo se ha visto en Finlandia, de modo que también los 
cálculos acerca de la resistencia de marcha, cálculos 
exclusivamente técnicos pueden y suelen ser relativos. 

i 

La industria automotriz produce 
ametralladoras aceleradamente 

Para poder iniciar la producción de ametralladoras 
ocho meses antes de k fecha fijeda, los técnicos de la 
industria del automóvil en los Estados Unidos debieron 
aguzar el.ingenio para ahorrar tiempo. 

Un ejemplo típico lo constituye lo que hicieron para 
limpicr la parte ir tenor de los caños después de les 
pruebas de deseergas. Los "cmateurs" en cueitiones de 
fabricación de armamentos idearon un sistema que re¬ 
dujo 48 horas de trebajo a menos de veinte minutos. 
He aquí lo que ocurrió: 

Antes de que le acepten los funcione ríos militares, 
une ametralladora debe r er disparada 200 veces a dis¬ 
tintas velocidades El cañón tiene que ser entonces 
limpiado y aceitcdo pera evitar le, corrosión por la cc- 
ción de los ácidos desprendidos de la pólvora. La prác¬ 
tica establecida era limpiar los ccñones con varillas y 
cepillos de alembre, a mrno. Luego se dejaban apor¬ 
te por espacio de 24 horas, ce los limpiaba y aceita¬ 
ba de nuevo y después de permanecer estacionados 
otras 24 horas, se los inspeccionaba. Estos períodos de 
espera eren considerados necexrios para permitir que 
se manifestaran los rastros ocultos de productos quí¬ 
micos corrosivos. 

Frente a esta práctica que insumía mucho tiempo, 
uno de los ingenieros de producción sugirió el uso de 
su equipo especial cutomático para la limpieza quími¬ 
ca de les grillas de met:I, preparatoria del cromado. 
"¿Por qué no adaptamos nuestro equipo a este traba¬ 
jo?", preguntó. Irvitado a hacer la prueba, ideó un 
procedimiento por el que les acumulaciones corrosivas 
son automáticamente levadas y barridas hacia afuera 
con una solución química. Les horas se redujeron en¬ 
tonces a sólo segundos. 

Dos de las cuatro fábricas de automóviles designe- 
das el otoño pasado como manufactureras. de cme- 


tralkdora , están ahora en preducción regular, y ¡es 
otras dos se están aproximando rápidamente a esa 
etapa. 

En Suecia se emplea el Gas de 
Leña en los Motores Marinos 

El accionamiento de los motores con gas de ga¬ 
sógeno se extiende en Suecia cada vez más. Prác¬ 
ticamente tojo el tránsito motorizado por corre¬ 
tera está basado actualmente en carbón vegetal 
o leña. A fines de abril, el numero total de los 
vehículos a gas de gasógeno ascendía a cerco de 
50.000. Debido a Jas dificultades que se preveían 
paro suministrar a un numero creciente de vehí- 
cu los y combustibles y, sobre todo, aceites lubrican¬ 
tes, respecto a los cuales el país depende prácti¬ 
camente de la importación, eJ gobierno sueco se 
vió obligado recientemente a introducir ciertas 
medidas restrictivas también para la tracción con 
gas de gasógeno. 

Dicho combustible se emplea en la actualidad 
en el acciona miento de tractores, y se estima que 
más de 2000 de ellos han sido adoptados para el 
nuevo combustible. También ha llegado a ser este 
un importante recurso para los ferrocarriles, que 
ahora operan sus autovíos con gas gasógeno, E! 
gas generado de carbón vegetal o madera se em¬ 
plea tapibién en creciente extensión en la indus¬ 
tria para motores estacionarios, para el calenta¬ 
miento de hornos, etc., para lo cual antes hacía 
falta ajeeite. 

Actualmente se está trabajando en la aplicación 
de gas gasógeno para uso marino. Un inconve¬ 
niente a este respeto es que el equipo y el com¬ 
bustible requieren bastante espacio. Varios ferry - 
boats han sido equipados, no obstante, con gasó¬ 
geno, ytamttén en embarcaciones menoreSj que 
hacen viajes cortos, ha venido empleándose con 
éxito este gas desde hace algún tiempo. Se ha 
puesto en duda si podría obtenerse bastante Fuer¬ 
za motriz para la pesca. Un ensayo reciente efec¬ 
tuado por lo Compañía de Gas de Gasógeno dei 
Estado sueco ha demostrado que puede utilizarse 
para esos fines. Los ensayos, que se hicieron en la 
costa occidental de Suecia, con eJ "bou Elsy' 7 , pro¬ 
visto de un motor de aceite pesado de 60 HP., de¬ 
mostraron que el motor era perfectamente capaz 
de arrastrar la red. Las pruebas fueron favoreci¬ 
das por el buen tiempo, pero se estima que en los 
futuros ensayos se obtendrán resultados satisfac¬ 
torios también con tiempo malo. 

Se cree que el empleo de gos de gasógeno en 
los buques pesqueros, si llega a tomar alguna*ex- 
tensión, se efectuará en primer término en em¬ 
barcaciones dedicadas a la pesca cerca de la cos¬ 
ta, mientras que los buques utilizados para fa na¬ 
vegación en alta mor serán accionados en gran 
parte con alquitrán vegetal, que, después de pe¬ 
queñas modificaciones en los motores, ha demos¬ 
trado ser un buen combustible para los mismos. 
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Miscelánea Automomlística 


NOTICIARIO breve 

Los impuestos a la nafta y las 
potentes de automotores llegaron el 
año pasadp en los Estados Unidos 
a un promedio de 40,59 dólares 
por coche. 


—Los accidentes de tránsito en 
la Unión en 1940 costaron la vida 
a 35.000 personas y resultaron con 
heridas 1.320.000 habitcrtes, o sea 
uno por cada 100 residentes del 
país. 

—La producción de automóviles 
de pcsajeros en los Estados Unidos 
durante 1940 llegó a 3.802.454 
unidades, con un valor de 
2.494.409.824 dólares, o sea un 
promedio de 656 dólares por coche. 

—Se ha puesto a la venta en los 
Estados Unidos un aparato que se 
ajusta a la columna de la dirección, 
en el que se guardan cigarrillos y 
fósforos quedando ambcs cosas al 
alcance fácil de la maro del con¬ 
ductor, Iq que r.o sólo resulta una 
comodidad más parq el automovilis¬ 
ta, sino que también un factor de 
seguridad. El aparcto comprende un 
cenicero, compartimiento pera ci¬ 
garrillos y porta fósforos. Para va¬ 
ciar el cenicero de metal e insertar 
cigarrillos en el compartimiento, 
que tiene capacidad pare 10 ó 12 
de ellos se saca una tapa a resorte. 


Dice un diario vespertino londi¬ 
nense que un señor Cornelio Mur- 
nane, de Melbourne, ha inventado 
un coche que "se dobla por el me¬ 
dio'' cuando da vuelta a una esqui¬ 
na. El coche tiene 2m40 de largo, 
lm20 de ancho, está equipado con 
un motor de dos tiempos de siete ca¬ 
ballos de fuerza y puede desarrollar 
80 kilómetros por hora. 

El vehículo está engoznado, de 
modo que cuando se hace girar el 
volante toda la parte delantera del 
chasis dobla, en lugar de hacerlo 
las ruedas delanteras. 

—Según una emisora radiotelefó¬ 
nica de Roma, las autoridades han 
emitido nuevos decretos para los 


conductores de taxímetros de dicho 
ciudad, inspiradas, evidentemente, 
por una mayor escasez de nafta. Se 
les prohíbe a los coches de alqui¬ 
ler [levar pasajeros a los teatros, ci¬ 
nes, hipódromos o lugares similares 
de diver.ión. 

UN SISTEMA NOVEDOSO EMPLEA 
LA POLICIA NOTEAMERICANA 
CONTR|A CIERTOS 
CONDUCTORES 

Se ha comprobado en los Estados 
Unidos que la forma más eficaz de 
proceder con los conductores alco¬ 
holizados es tomar películas cine- 
matrográficas de la escena del acci¬ 
dente y poner en vigor ensayos pera 
determinar el grado de intoxicación 
de los culpables. 

En California, el procurador ge¬ 
neral sostiene que las películas ci¬ 
nematográficas tomadas inmediata¬ 
mente después de un arresto por 
manejar mientras se está "bajo la 
influencia del alcohol" son admiti¬ 
das como prueba, aunque se hayan 
sacado sin conocimiento del incul¬ 
pado. El procurador general de In¬ 
diana dice que la policía estaduol 
puede usar cualquier fuerza o com¬ 
pulsión razonable para que las per¬ 
sonas sean sometidas al ensayo del 
"druríkometer". Esta máquina de¬ 
muestra el contenido alcohólico de 
la sangre. 

UN NOVEDOSO APARATO EVITA 
TENER QUE CAMBIAR EL NEU¬ 
MATICO DESINFLADO 

Entre las novedades aparecidas 
recientemente en * el mercado neo¬ 
yorquino para el automovilista, lla¬ 
ma la atención el "Nojax". Se tra¬ 
ta de una pequeña plataforma de 
45 centímetros de largo, montada 
sobre cuatro ruedecillas muy reOs¬ 
tentes, equipadas con llantas de go¬ 
ma. En el caso de una pinchadura, 
la plataforma es ajustada fácilmen¬ 
te a la llanta, y permite al automo¬ 
vilista llegar así a un taller de re¬ 
paraciones o a su casa. El "Nojax , 
debido a su reducido tamaño pue¬ 
de guardarse en el compartimiento 
de equipajes y se ajustaba la llanta 
sin esfuerzo alguno. 


UN NUEVO INTERRUPTOR PARA 
EL ENCENDIDO SE OFRECE EN 
LA UNION 

Un nuevo interruptor de protec¬ 
ción para el encendido de automó¬ 
viles y motocicletas que se ofrece en 
la Unión se basa en la conocida 
"cerradura de cifras". Como se sa¬ 
be, estas cerraduras se componen 
de cuatro ruedas pequeñas, cada 
una con los números desde el 0 hal¬ 
la el 9, de modo que es posible 
componer cualquier número de cua¬ 
tro cifras. La cerradura puede abrir¬ 
se sólo cuando se compone un nu¬ 
mero dado, que únicamente conoce 
el dueño del vehículo. 

Dicha idea se ha aplicado a la 
protección contra robo, eh automó¬ 
viles y motocicletas, en la siguiente 
forma: sobre el tablero se colocan 
cuatro botones, cada uno con las 
cifras 0 a 9. Solamente cuando el 
número exacto está compuesto pue¬ 
de producirse la chispa en el motor. 

SERA REDUCIDO EN FORMA 
APRECIABLE EL EMPLEO DE NI¬ 
QUEL POR LA INDUSTRIA 

Varias compañías de automóviles 
han anunciado que, como conse- 
ciertos metales, reducirán el uso del 
níquel en la fabriccción de sus co¬ 
ches en un 80 p° r ciento, sin que 
por ello disminuya la eficiencia de 
los mismos. 

SE ENSAYAN CARROCERIAS DE 
PAPEL PRENSADO EN ALEMANIA 

En Alemania se están realizando 
experimentos con carrocerías hechas 
de papel prensado y resinas sintéti¬ 
ca?. Se asegura que esta construc¬ 
ción es muy fuerte. 

EN 1939 SE FABRICARON MAS 
DE UN MILLON DE RECEPTORES 

En 1939 se fabricaron en los Es¬ 
tados Unidos más de 1.250-00-- 
receptores de radiotelefonía pa^c 
automóviles. Sin embi rg-e, el 
que más aparatos se vender;r «he 
1937, período er Que 'es verrtcs o - 
canzaron a 1-890-94! 











GUERRA! 

'"puede terminar antes de lo que ¿e espera 


□^PROLETARIADO DEBE ESTAR ATEN¬ 
TO. -^EiTToTTElTTrTrTsrAÑÁ 


Contra la creencia de la inmen¬ 
sa mayoría de los comentaristas, opi¬ 
namos que la guerra terminará mu¬ 
cho antes de lo que se espera. El 
verano que está terminando en Eu¬ 
ropa, será el último en esta lucha, y 
hasta puede suceder que la heca¬ 
tombe haya terminado antes de la 
primavera. 

Dijimos hace meses, antes de la 
invasión a Yugoeslavia, que Rusia 
debería aprovechar la ocasión de 
oyudar a los Balcanes pues después 
le tocaría el turno a ella; ya que 
los nazis se verían obligados a ata¬ 
carlo para buscar expansión contra 
el cerco y el hostigamiento de los 
anglo-americanos. Y lo previsto se 
cumplió. 

Pero, felizmente, nuestro pesimis¬ 
mo con respecto a la resistencia ru¬ 
sa, era infundado, mejor dicho equi¬ 
vocado. Ya dijimos el mes pasado, 
que también en este caso, Hitler per¬ 
dió el ómnibus. Sigue atacando 
desaforadamente porque no tiene 
otro remedio; porque sabe que lo 
será fatal darle alce a los soviéti¬ 
cos. Pero por mucho que arremeta 
no llegará a la meta. L a meta, la 
primera meta de importancia sería 
Moscú. Pero antes de que salgan 
a la luz estas líneas, es posible que 
haya dejado sus garras a las puer¬ 
tas de Leningrado. Y el invierno se 
vendrá encima; con todos los inmen¬ 
sos inconvenientes para hombres y 
elementos. 

¿Cómo podrá permanecer un in¬ 
menso ejército, ni siquiera a la de¬ 


fensiva en un país en el que todos 
los lugares de refugio y todos los 
medios de vida han desaparecido en 
una distancia de centenares de kiló¬ 
metros? ¿Cómo proteger al materiol 
bélico de la intemperancia del in¬ 
vierno ruso si no quedó un pobla¬ 
do en pie? ¿Dónde acomodar a los 
millares de enfermos que producirá 
el terrible frío? ¿Cómo llevarles pro¬ 
visiones a tantos hombres a través 
de tantos cientos de kilómetros de 
fangales? 

Se dice que Hitler llevará sus ata¬ 
ques costeando el Mar Negro donde 
la temperatura inversal es templa¬ 
da. También será templada para los 
rusos; con la ventaja de que podrán 
aguantarles de frente sobre el Dniep- 
per o sobre el Don si llega a ser ne¬ 
cesario, y atacarlos de costado. 
Mientras los nazis no tomen a Mos¬ 
cú, no pueden ir muy lejos sobre el 
sur de Rusia. 

Se dice que les queda otro cami¬ 
no; el de Turquía. Cualquiera que 
toque a Turquía directamente, lo 
pagará caro. Turquía ha demostrado 
que conoce muy bien a los nazis, a 
los ingleses y a los rusos. Está en 
muy buena posición de hacerse res¬ 
petar por todos y lo hará llegado el 
caso. El primero que la toque ten¬ 
drá sobre sí al ejército turco y a los 
del otro bando. Y no hay más que 
mirar el mapa para darse cuenta de 
lo que podría influir Turquía incli¬ 
nándose hacia uno u otro lado. Su 
caso se puede comparar al de Es¬ 
paña en la otra guerra. 


Es evidente pues que Hitler tiene 
perdida la partida. Los pueblos ocu¬ 
pados se van haciendo conciencia de 
feflo y comienzan a encresparse. El 
mismo pueblo alemán está tomando 
miedo al mañana. El italiano espera 
su oportunidad. 

Comienza a verse el humo en el 
volcán social de Europa. La explo¬ 
sión de los gases contenidos, puede 
producrse en cualquier momento. 

El pueblo de La Comuna eitá que 
ruge. Ahí se abrirá la primera boca 
del volcán. ¡Guay de las 200 fa¬ 
milias! 

Los nipones, si no mienten los re¬ 
porteros y los "portavoces", han 
preparado la humillación al suicidio. 
Ello es bien extraño en el. país del 
Harakiri. Muy prudentes los ama¬ 
rillos. Pero no olvidemos que son 
tan felinos como prudentes. 

La circunstancia de saber que Hi- 
tfer se va quedando sin salidas# nos 
recuerda nuestra aseveración hecha 
muchas veces, de que en último ca¬ 
so recurriría a los gases. 

Bien harían los anglo-rusos en 
tomar las posiciones más adecuadas 
paro contestarle con la misma mo¬ 
neda al mil por cien, y demostrarle 
que lo podrán hacer. Será el único 
medio de evitar que los noxis utili¬ 
cen semejante recurso. 

Terminada esta hecatombe, pre¬ 
vemos un porvenir muy sombrío pa¬ 
ra Europa. No hay medios, ni mo- 
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REMAMIENTO DE FERRER 

Wmé é trece de Octubre de 1909. Las fuerzas 
Jfe la reacción clerical, sedientas de venganza, 
-Jfafarou a Francisco Ferrer en los fosos del cas- 
A i Montjuich. ¿Razón? Ninguna. No hace 
[ÍUta cuando se tiene fuerza y se está dispuesto 
m descargarla sobre los enemigos. Y Ferrer era ene - 
migo de quienes decretaron su muerte, por el he¬ 
cho de desear la felicidad social mediante una 
orintación cultural y sociológica de la que sa¬ 
faran hombres incapaces de desear el mal ageno 
ra de imponer sus privilegios frente a las necesi- 
dodes de los demás. 

No era necesario otra cosa para merecer el odio 
de quienes entonces gobernaban a España. Los re¬ 
jos y 4 ' sus mentores los obispos y frailes de menor 
emitía, tenían a la nación epanola como un feu¬ 
do propio. Hacían en ella y de ella lo que les ve¬ 
áis en gana. Desde imponer bulas, penitencias 
j ayunos, hasta determinar en cuanto a las horas 
de trabajo, el jornal correspondiente para los obre¬ 
ros. Ellos mismos tenían muy bien montados in¬ 
dustrias y comercios de toda índole, para dar el 
ejjemplo. Y Ferrer decía: 

"Es necesario sustituir a los educadores aferra¬ 
dos ál dogma de la Iglesia y del Estado, por edu¬ 
cadores capaces de elevar a los niños y también 
a los hombres, en los más puros conceptos de li¬ 
bertad. ¡Aquí está todo el secreto de la Escue¬ 
la Moderna!" 


No era necesario más para que el clero y los 
gcbemontes que por otra parte obedecían a aquél, 
le tomaran el odio que luego se trocó en plomo 
pora alojárselo en el corazón. Era enemigo de los 
dogmas, en un ambiente dogmático; predicaba lo 
paz, allí donde todos eran amigos de la guerra; 
deseaba la libertad en medio de quienes vivían de 
la esclavitud; y practicaba una pedagogía sin es¬ 
tafas de ningún género, en donde todo era ense¬ 
ñar para un futuro de sumisión y subordmamiento 
de la inteligencia... 

Era pues de esperar que se urdiera contra él la 
tra,ma que había de justificar el asesinato de que 
fué víctima propiciatoria. 

En otra parte de este mismo número de EL AU¬ 
TO URUGUAYO, damos su testamento político- 
pedagógico, para que los lectores sepan mejor a 
qué atenerse con respecto a la valía de ¡sus doc¬ 
trinas y las "razones" que militaron para su fu¬ 
silamiento. ' 

1 

OCTUBRE 18 DE 1850 

Nace Pablo Iglesias, el fundador del Partido 
Socialista Obrero Español. Apenas tuvo edad y los 
conocimientos indispensables, empezó a trabajar' 
para dar a los obreros una independencia que por 
todas partes le era egada Trabajó en las arres 
gráficas, organizó'primero a los obreros de su ofi¬ 
cio y fué luego, mediante escritos y conferencias, 
preparando el ambiente para el Partido que tomlr 


m 


dos de hacerlos llegar, suficientes 
para paliar con cierta rapidez las 
necesidades de tantos millones de 
seres. Mucho más teniendo en cuen¬ 
ta las condiciones caóticas que van 
a reinar allí. 

Posiblemente España esté en si¬ 
tuación algo más favorable. 

En épocas normales, España pue¬ 
de realizar mejor que ninguna otra 
nación europea una vida autárqui- 
ca. La enorme simpatía que tiene en 
Latino-América y también en Esta¬ 
das .Unidos; su mayor proximidad 
a estos mercados y a los africanos, 
le permitirán recibir en un principio 
la ayuda necesaria para rehacerse. 

La limpieza de falangistas y cu¬ 
ras, iérá tarea muy fácil al derrum¬ 
barse el nazismo. Hasta es probable 
que lados hagan lo que hizo Alfon¬ 
so xjii. 

Los que se encarguen de la nue¬ 


va República no serán los políticos 
ineptos que no supieron impedir la 
masacre y que hoy están viviendo 
opíparamente en el exilio. Serán au¬ 
ténticos trabajadores; de los que es¬ 
tán en España. 

Los "criollas" que tan socarrona¬ 
mente se reían de los "gallegos", 
sienten —hemos tenida mil pruebas 
de elfo— una gran admiración por 
los milicianos, por esas "bravos es¬ 
pañoles que tan bien defendieron a 
la madre patria". Los "criollas" — 
debemos confesarlo — sintieron du¬ 
rante la lucha heroica en España, 
más intensamente, más sinceramente 
su causa que los propios españoles 
republicanos residentes en ¡ estos 
países. | 

Ello nos hace creer que la 1 ayuda 
americana a la España de {ps Tra¬ 
bajadores, será grande y desintere¬ 


sada, como cuadra a quienes quie¬ 
ren de corazón. 

El proletariado debe estar suma¬ 
mente atento. Nos acercamos a una 
encrucijada en la que la Humanidad 
deberá elegir su camino. De la aten¬ 
ción de todos depende el que elija 
el mejor. 

No permitamos que elija el ca¬ 
mino que la conduzca a una nuevo 
hecatombe, inmensamente más te¬ 
rrible que la actual. 

Lo que se ha repetido una vez, 
no debe repetirse otra. Los hombres 
debemos tener más juicio que los 
irracionales. 

Y sobre toda los trabajadores que 
son los más hombres entre los hom¬ 
bres; y que son los que más pagan 
las consecuencias de estas trágicas 
contiendas. 

BIELDO 














tj§ enorme incremento que es conocido. No es este 
el momento ni el sitio adecuado para determinar 
si ha cumplida la misión que de él esperaba Su 
fundadcr. Pero es indudable que éste puso en la 
obra, lo mejor de su espíritu y la esperanza de un 
perfecto porvenir 

Sus doctrinas corrieron por toda España y se sa¬ 
lieron de ella para esparcirse por todo el mundo 
en busca de ambiente para afirmar la lucha con¬ 
tra el privilegialismo. 

Muchos obreros no se conforman con su con¬ 



cepción del socialismo. Quieren ir más allá para 
dejar definitivamente solucionado el vasto proble¬ 
ma social. Nos parece bien que, por lo menos en 
la intención y el deseo, se toquen los extremos más 
altos las metas más luminosos. Pero no por eso 
se puede dejar de reconocer que la obra iniciada 
por este apóstol tiene valores. Los tiene enormes 
y ello es más notable en momentos que f como el' 


presente, está el mundo amenazado de una mar¬ 
cha atrás en que se juega el prestigio de 20 si¬ 
glos de civilización. 

Nosotros rendimos a Pablo Iglesias el homenaje 
de nuestra gratitud y reconocemos su sinceridad. 

* 

SERVET ES QUEMADO VIVO 

Era médico y español. Había descubierto la cir¬ 
culación sanguínea pulmonar. Defendía, en el te¬ 
rreno religioso y filosófico, puntos de vista opues¬ 
tos a los de Calvino. Y éste, que quería a toda 
costa y a cualquier precio imponer aquella Re¬ 
forma que inició Martín Lutero, lo persiguió por 
medio de sus mil esbirros hasta dar con él en la 
hoguera. Era el procedimiento más eficaz para 
deshacerse de quien venía a rodearse de la sim¬ 
patía popular en detrimento de !a que disfrutara 
aquel bárbaro que no dejaba respirar a las gentes 
sometidas a su dominio. 

Fue el 27 de Octubre de 1553. El lugar del bár¬ 
baro atentado a la vida, a la ciencia y a la liber¬ 
tad, estaba rodeado de gentes ávidas de detalles. 
Muchas, enviadas por el propio Calvino para sor¬ 
prender molestias, descontentos, protestas, a fin de 
conocer a los respectivos autores para la inevita¬ 
ble persecución, encarcelamiento y muerte. Te¬ 
nían sus secuaces el encargo de anotar el dolor, 
las quejas, los "arrepentimientos" de Servet. Y no 
tuvieron otra cosa que decir sino que había muer¬ 
to sin una protesta, sin una queja, sin la menor 
muestra de debilidad. Altivamente como hqbía vi¬ 
vido, se dejó consumir poco a poco por las llamas 
encendidas PARA MAYOR GLORIA DE DIOS. 

E te hecho da motivo para escribir mucho so¬ 
bre la libertad y la tiranía. Lo haríamos de bue¬ 
na gana si estuviéramos seguros de decir algo 
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Na b estamos. Y, ante la posibilidad de 

fe qo£ oíros han escrito o de repetirnos 
fr^5 «ntsfftos acaso, preferimos recomendar 
2 ée gran importancia scbre el caso: "Una 
a contra la tiranía", de Stefan Zweig* 
a ~^és de él se puede fácilmente formar idea 
c gse fue aquél ambiente bombamente ti- 
creado por el asesino de Servet. 


■BALDAD Y LIBERTAD DE IMPRENTA 

/ 

Us dkis 15 y 19 de Octubre de 1810 respet- 
finpfente, ocurrieron en Cádiz (España) dos co¬ 
ks ¿yo s de mención en estos "aniversarios". 
Lss Cortes de aquello ciudad, decretan la igual - 
ésá de derechos en x re españoles y americanos y, 
sajúes, lo libertad de imprenta para toda la 
España no invadida. . 

Se trata de la invasión napoleónica contra la 
acl se levantó el pueblo con una valentía,, una 
^audacia y un deseo de independencia, sólo com- 
ptroble al que luego puso en juego paro abatir 
los invasores totalitarios a cuyas órdenes se 
había puesto un general español: Francisco Fran¬ 
co. 

Los tres hechos mencionados, dan lugar a pro¬ 



fundas meditaciones en estos momentos. El pri¬ 
mero, señala una ruta de hermanidad, de sol ' 
daridad, de igualdad, entre españoles y america¬ 
nos. Y en estos momentos, ya se sabe, sale de 
España el deseo públicamente manifestado, J 
apoderarse de América a fin de formar el impe 
no que dirigiría el "caudillo" Después de 13o 
años, se quiere deshacer aquél propósito de igual - 
dad y apoderarse de América para someterla a 
la férula del totalitarismo. 

En el segundo caso, se establecía Ja libertad 
de imprenta-y en estos momentos está totalmen¬ 
te desconocida. Al punto de que Serrano y Suñer 
ha dicho ha poco a Hitler que nadie se pedía jac- 
tar como él de haber mantenido la prensa fir¬ 
memente amiga de la nueva Alemania. 

Y en el tercero, se establece que el pueblo es¬ 
pañol no ha verieda en cuanto a su deseo de ¡n- 
dependencia: peleó entonces contra Napoleón 
hasta echarlo de España, peleó luego ^ contra 
Franco y no triunfó por la ayuda que- a éste íué 
prestado desde varios puntos céntricos del tota¬ 
litarismo. Y está quieto en estos momentos, no 
por convicción sino a la espera de que se abra 
la menor posibilidad dé aventar definitivamente 
a los nuevos enemigos de la libertad. 
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ARTCS 


CIENCIAS 



Iguras y 


O) iluetas 


kUDYARD KIPLING 







Poeta y novelista inglés, nacido en Bómbay en diciembre de 1865, 
y fallecido en Londres el 1 8 de enero de 1936. 

De muy niño fué conducido a Inglaterra para cursar estudios pri ~ f 
morios y secundiarios, retomando a la India a los 17 años^ dedicándo- | 
se al periodismo en que brilló por su honestidad y la elevación de pen- T 
samiento, y en la que fué adquiriendo el relieve que le daría popula- i 
ridad y renombre luego. 

En 1889, ya con cierta famg, viajó por Inglaterra, Japón, China 
y América, sirviendo estos viajes para nutrir su fantasía y afinar sa 
pensamiento, comenzando a pensar en hallar editor para sus produc¬ 
ciones'presentes y las futuras que iba planeando con fantástica y no¬ 
ble imaginación. . . 

Bien pronto se advirtió que poseía una veno de narrador y de ; 
poeta explotable por los editores y de ahí que, llegó a conseguir que \ 
una de sus narraciones, fuese pagada a chelín por palabra, triunfo eco- 1 
nómico bien patente. Pero lo aue más popularidad y renombre le dió j 
fué su “Libro de la Jungla", obra maestra de la literatura de esta 4 
clase, traducida enseguida a la mayoría de los idiomas europeos y 1 
americanos. 

Su modalidad literaria fué bien característica, creciendo en in* u 
terés en los medios cultos, a tal punto que en 1907, se le adjudicó el.* 
Premio Nobel en literatura, consagrándosele ya definitivamente. En 
1914, ai estallar el conflicto europeo, Kpling abrigó la causa de los* 
aliados que procuró defender en su carácter de escritor famoso y de I 
inglés de corazón. 

Su bibliografía es numerosa 'en novelas y narraciones, recordán-j 
dose, además de la obra que mayor fama 1 € diera, las tituladas: "Sim-I 
pies cuentos de las Colonias", “El handicap de la Vida", “La jornal 
da del Trabajo", “Stalky y Cía-", “De un mar a otro”, etc., etc. 

¥■ 2f. * 3f. i?.' 
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SEUNA LAGERLOF 

mm t nockia en 1858, en Vanuland, y fallecida en Mar- 

joñ áM <Je posición regular, pudo desenvolver su infancia en 
■ m ii^ pc h» que, de generación en generación se iba ampliando, 

4, ateledos y pintorescos paisajes que constituían la historia de 
de pastores presbiterianos y militares por parte del padre. 

OMtitución delicada, Selina tuvo que pasar su infancia acurruca¬ 
nte d lar familiar, leyendo libros y relatos de antiguas costumbres y 
3 Csgendarías, en tanto sus hermanos correteaban por los campos ne- 
3 r templaban su físico y su espíritu en la naturaleza exterior. 

Samé® niña, recibe su primara impresión emotiva en un teatro de 
donde la llevara su tío, con lo que recibió estímulo para su fon- 
y facultad creadora que iba desarrollándose en la niña en virtud de- 
forzada, sus lecturas fantasiosas y su contemplación de la na- 
at través de las ventanas hogareñas; 

Su vocación se manifestó trazando dramas, escribiendo versos, forjar.* 
dn personajes que proouraba hacer vivir en los juegos con sus hermanos, 
que a los veinticinco años se recibió de maestra, actuando en es- 
oda de niñas en Londskrona. 

Colaboraba, miedosamente, en revistas capitalinas, con lo que adqul- 
ña la habilidad y desenvoltura literaria requerida, hasta que, entregada ple- 
i^nente a tal labor, ganó algunos modestos premios y publicó libros, dán¬ 
dose a conocer ya como escritora valiosa, siendo su pri * te y en 1906, va por encargo oficial escribe un texto de 
ñera novela: ''La leyenda de Gosta Berling", la aue la lectura infantil, recibiendo, en 1908, el Premio Nobel- 

reveló con el espíritu característico de los escritores del A partir de aquí, su producción serena, paciente y 
Ibsen entre ellos- metódica sigue el ritmo de todo escritor que ha llegado 

Su carrera va en ascenso. En 1901 viaja por Orien- a la cumbre. 


AMADEO VIVES 



El maestro Vives 


Compositor catalán, nacido en Madrid en 1932. 
Desde joven, a los cinco años, reveló su gran intui¬ 
ción musical, en su pueblecito natal Colbato, siendo 


preciso su traslado a Barcelona para perfeccionar estu¬ 
dios, lo que, bajo la dirección del maestro Ribera amplió 
a los once años, tomando parte en el coro de angeles 
de "Mefistófele", de cuya ópera llegó a saber su par¬ 
titura entera- 

Trasladado a Málaga a los 14 años dirigió allí, la 
banda del Asilo de Huérfanos, la que abandonó luego 
por no gustarle dirigir piezas de inferior calidad, pa¬ 
sando a Toledo a dirigir la de cadetes, en la cual dio 
a conocer un poema sinfónico. 

De vuelta a Barcelona, fué. maestro de capilla y de¬ 
dicóse a enseñar música, dando a conocer diversas 
composiciones de todos los géneros. En 1898 dió a co¬ 
nocer su primera obra teatral: "Artus", afirmándose su 
entusiasmo por la música catalana. En procura de crear 
un teatro lírico catalán, invirtió tiempo, siendo ade¬ 
más, el fundador del famoso "Orfeó Catató", junto con 
Luis Millot, al que proporcionó numerosos motivos so¬ 
bre temas catalanes* 

Pasó luego, a establecerse en Madrid, en donde es* 
treno su famosa obra "Don Ducas del Ggarral", de¬ 
mostrando una valiosa estructuración de la zarzuela es¬ 
pañola, la que fué más concreta en "Bohemios", pri¬ 
mero, "Maruxa", después, culminando en su obra maes¬ 
tra "Doña Francisquito", todas los cuales se represen¬ 
tan en nuestros días, y son gustadas del desámente. 
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tanto por su valía como por los méritos intrínsecos 
que las adornan* 

Ya dirigiendo s-us composiciones, ya para saturar su 
espíritu sutil de nuevas emociones, viajó por Europa y 
América, cosechando los aplausos merecidos ¡por su la¬ 


bor de alta alcurnia, y la estima de cuantos le trato 
cordial y afectuoso como era. 

Entre sus óperas / cuéntase a "Euda d'Uriac", y en* 
tre las zarzuelas, además de las citadas: "La Villana 
y otras- 


fe 


ENRIQUE HEINE 

Poeta alemán nacido en Dusseldorf, en diciembre de 1799, 
llecido en París, el 17 de febrero de 1856. 

Este poeta ilustra sobre su nacimiento, así: "Mi cuna fué ilu¬ 
minada por los últimos rayos de la luna del siglo XVIII y los primeros 
albores del XIX". 

En 1806 la villa donde naciera, fué ocupada por los franceses, re- 
cibiendo, pues, la influencia en su educación de los galos, tanto e n el 
convento de franciscanos en que se instruyó, como en el Liceo donde 
estudió humanidades. 

Hijo dé comerciantes acomodados, al cpmercio estaba destinado, 
mas, al fallecer su padre, el joven prefirió las letras, y en las univer¬ 
sidades de Bonn, Goettingne y Berlín cursó derecho, filosofía y filolo¬ 
gía bajo la protección de su tío Salomón Heine. 

En 1825, se convirtió al cristianismo al mismo tiempo que se ti¬ 
tulaba doctor, en derecho estableciéndose en Hamburgo para ejercer 
abogacía, lo que abandonó muy luego para dedicarse o lo que le apa¬ 
sionaba: las letras y el viajar. Recorrió Londres, Italia, Munich, Ber¬ 
lín, pero en 1831, resuelve abandonar definitivamente Alemania con¬ 
trariado y decepcionado, para establecerse en París, que consideraba la 
Meca del liberalismo. 

,Su amor ol liberalismo francés, le ocasionó múltiples controrieda 
des ^ persecuciones de sus connacionales, e incluso vió, 
ien 1835, condenados sus escritos por el Parlamento ger¬ 
mano, pero él pudo exclamar, a los que le increpa¬ 
ban como desterrado: "No, no soy un desterrado, ¡soy 
un prusiano libertado!" 

De constitución delicada, agravaron su estado contra¬ 
riedades amirosas con sus primas Amelia y Teresa, las 
que trató de curar la bella francesa Eugenia Mirat, con 
la aue contrajo enlace en 1841, pero más tarde, un 
ataque en la médula espinal lo postró para siempre en 
lo que él llamaba "colchón tumba". Eso, no obstante, 



por mucho tiempo, no turbó su lozanía espiritual, da¬ 
tándose de esa época, precisamente, muchas de sus me¬ 
jores producciones. A partir de 1848 sus sufrimientos 
aumentaron, haciendo crisis en 1856* 

Sus produccines poéticas son valiosas, sacando de 
ellas Schumann sus inspirados "Amores de poeta", que 
figuran en los grandes lieder. Cabe señalar sus "Cua¬ 
dros d € viaje", "Libro d^ Cantares", "Estado de cosas 
en Francia", "Confesiones", "Los Dioses en el destie¬ 
rro", "Mujeres y doncellas de 'Shakespeare", "Nuevas 
Poesías", etc-, etc. 


BUENOS AMIGOS 

Dos gestos que se complementan. 

Dos miradas a la recíproca- 

"¿Quién manda aquí?" —parece 
decir la niña? 

Y el perro, amigo fiel siempre, 
sostiene la mirada dura, pero baja 
la cabeza, como diciendo: 

—j Usted, marquesa, nadie más 
que usted! 

Es qu € los niños y los perros son 
buenos amigos siempre* 


















En la segunda mitad del si- 
glo XVIII, Inglaterra sacudió la 
influencia francesa que ahoga¬ 
ba su propia expresión, recobró 
su originalidad nacional, y tra¬ 
tó poéticamente los asuntos pa¬ 
trios con un encendido fervor. 

La nueva poesía, menos es¬ 
pléndida de formas, menos co¬ 
rrecta quizá es, en cambio, mas 
espontánea, más natural, y se 
distingue particulatmente por un 
sincero entusiasmo de la natura¬ 
leza y por un profundo soplo de 
humanidad. 

Surge, así, una pléyade de poe¬ 
tas jóvenes, que cultivan una 
poesía superior tal vez a la de 
Guillermo Wicherley, Guillermo 
CongreYe y Tomás Otway, per 
tenecientes a la época anterior. 

Entre ellos se destaca Guiller¬ 
mo Cowper, Roberto Burns, To¬ 
más Gray, Tomás Chátterton y 
otros. Ninguno de ellos ha alcan¬ 
zado la inmortalidad, pero sus 
nombres figuran en la poesía in¬ 
glesa con relieves propios. La 
mayoría de ellos se han debati¬ 
do en una espantosa miseria, o 
contra la indiferencia de sus 
contemporáneos. 

EL MONJE DE BRISTOL 

Tomás Chátterton nació en 
1752, en un pueblo cuyo nom¬ 
bre la historia ha olvidado. Era 
hijo de un modesto maestro de 
escuelo, que dirigió los pasos del 
niño por una senda árida, casi 
intransitable paro la infancia. 
Lo alejó de los juegos, de los 
compañeros de su edad, para in¬ 
culcarle desde sus primeros pa¬ 
sos la enseñanza del abeceda¬ 
rio, la práctica de la lectura y 
de la escritura. 

Desde la minúscula ventana 
de su modestísimo hogar, el pe¬ 


queño Tomás veía a los otros 
chicos brincar y gritar bajo los 
cálidos rayos del sol, mientras 
él, perdido en una inmensa silla 
de dura madera, debía leer, leer 
incesantemente, bajo la severa 
mirada de su padre. 

Chátterton, pese a todo, se 
apasionó por la lectura de los 
antiguos poetas ingleses. Las 
poesías líricas y amorosas de 
Lovelace fueron su libro de ca¬ 
becera, y a los 9 años compuso 
su primera cuarteta. 

Tomás Chátterton era pálido, 
con la palidez de los poetas que 
imaginan las niñas románticas. 
Delgado y de mirada clara, vi¬ 
vía como alejado de las cosas 
terrestres. 

A los quince años publicó en 
un seminario local algunas poe¬ 
sías que atribuyó a un supuesto 
Rowley, antiguo monje de la ca- 
dral de Bristol. No era para 
ocultarse. Era su timidez, su in¬ 
vencible timidez y el temor de 
caer en el ridículo. 

Ante su aparición, muchos 
fueron engañados, pero bien 
pronto fué descubierta la inge¬ 
nua superchería. Ante su propio 
asombro, nadie se burló de él. 
Por el contrario, lo ensalzaban, 
lo aplaudían. Las muchachas ru 
bias de su pueblo lo llamaban 
"el poeta", y él sentía un orgu¬ 
llo que ocultaba muy adentro, 
en su alma. 

j 

SU UNICO AMOR 

r i 

Entre esas niñas rubias, había 
una más rubia que las demás. 
Dicen que no era bonita. Peco¬ 
sa, de un a breve nariz respin¬ 
gada y de unos ojos claros co¬ 
mo una gota de rocío. Se llama¬ 
ba Elizabeth, y con ella salía a 
recorrer las verdes campiñas, o 


íí SOLO LE PROPORCIONO 
BREVE DICHA UNA NIÑA 
RUBIA, PECOSA Y DE 
OJOS CLAROS 


encaramarse en los árboles, a 
charlar de cosas nimias que pa¬ 
ra ellos tenían el valor de las 
cosas más trascendentales del 
mundo. 

Fué el único tiempo de felki 
dad de Tomás Chátterton. La 
miseria rondaba la casa de su 
padre, y la necesidad imperiosa 
lo obligó a partir, a dejar su pe 
queño pueblo de calles truncas, 
a su dulce Elizabeth, a sus po¬ 
cos amigos. La diligencia lo lle¬ 
vó en una tarde del Otoño de 
1768 hasta la brumosa ciudad 
londinense, sin más que unos pe¬ 
niques en el bolsillo y una carta 
de recomedación para el propie¬ 
tario de un periódico. 

CHATTERTON PERIODISTA 

Desde un principio le disgustó 
a Chátterton la redacción del 
diario. No entonaba con su espí¬ 
ritu la tarea de hacer una no¬ 
ta necrológica, de relatar algún 
horrendo crimen pasional, de 
hacer comentarios políticos que 
no entendía en absoluto. Soña¬ 
ba demasiado, y pronto comen¬ 
zó su vagabundaje por todas las 
redacciones de Londres. El fra¬ 
caso era su sombra inseparable. 
Dejó de trabajar. Dormía en las 
plazas, comía mendrugos y ha¬ 
cía versos. Tenía ton sólo die¬ 
ciséis años. Nunca más volvió a 
su pequeña aldea, y un día se 
encontró definitivamente frente 
a la mas espantosa miseria. In¬ 
apto para cualquier oficio, su 
pluma sólo sabía rimar, pero era 
impotente para saciar su ham 
bre. 

Describámosle como lo hace 
Alfredo de Vigny en su drama 
"Chátterton", aunque los datos 
que apunta el poeta francés r«g- 
deben ser tenidos muy en cuenta 
como él mismo lo dice en el pro 
logo a su obra, sólo ha tornodo- 
del poeta, de la verdadera *ida 















Asi ^ empieza; Leyendo. Primero en el ambiente amigo y íes consejos 
superiores; fuego, en [&s libros Pero no en cualquier libro. Suele ocurrir^ 
que ccnviene mas no saber leer que estar versado en conocimientos que 
disminuyen lo personalidad, —► Esta foto fue colocada en la primera pá¬ 
gina de un folleto sobre los bibliotecas en los EE, UU. bajo él título de "En 
el umbral de Jo sabiduría". Lleno los ojo y el espíritu, j Formón ambos 
cosas un cuadro que se nos adentra en el olma! 


del poeta, muy escasos datos: 
"El poeta lo era todo para mí: 
Chátterton no era más que el 
hombre, y he prescindido a pro¬ 
pósito de hechos exactos de su 
vida, para no tomar de su desti¬ 
no más que aquello que lo hace 
un ejemplo, por siempre deplo¬ 
rable, de una noble miseria". 

CHATTERTON VAGABUNDO 

Chátterton, vestido como lo 
quiere de Vigny: "con chaqueta 
negra, chupa negra, pantalón 
gris, botas flexibles, pelo oscu¬ 


ro, sin empolvar y cayendo un 
poco en desorden; aire a la vez 
militar y eclesiástico", caminaba 
durante todo el día, horas y ho¬ 
ras sin rumbo fijo, desorientado, 
enf'rmo. Algún ex - compañero 
de redacción le dio alguna vez 
unas monedas para que aplaca¬ 
ra fu hambre. 

Muchas noches lo vieron acer¬ 
carse a la orilla del Támesis, 
des^e dond? se divisa la sombría 
figura de la torre de Londres. 
Las turbias aguas del río, !o 
atraían como un imantado abis ¬ 
mo. 


En las ruinas de la catedral de 
San Pablo se arrodilló para orar, 
pidiendo a los dioses que lo aco¬ 
gieran bajo su signo tutelar. Po¬ 
ro, como de costumbre, los cie¬ 
gos dioses le dieron la espalda, 
y Tomas Chátterton, uno de los 
poetas de Londres de más trá¬ 
gico destino, debió continuar lle¬ 
vando su sórdida existencia. 

SUS ULTIMOS DIAS 

1770. Tomás Chátterton era 
ya un despojo humano. Abando¬ 
nado definitivamente por los ma¬ 
nes de la fortuna, apostrofando 
a veces la memoria de su padre, 
que sólo le había dejado en he¬ 
rencia su miseria, arrojado en la 
turbamulta de los desgraciados, 
comenzó a imaginar su suicidio. 
A la edad en que la esperanza 
y el optimismo fluyen como de 
una fuente inagotable, con las 
botas rotas, las ropas hechas gi¬ 
rones, la incipiente barba des¬ 
cuidada, la mirada opaca y co¬ 
mo extraviada, poco quedaba de 
aquel pálido poeta, animoso 
muchacho que partiera un día 
de su minúscula aldea para con¬ 
quistar el mundo. 

Alfredo de Vigny para dar 
mayoi 1 realismo al suicidio de 
Chátterton, lo ubica en una pen¬ 
sión donde se enamora de una 
tal Katty Bell, que nungún otro" 
historiador menciona, y cuando 
el poeta no soporta más su mi¬ 
seria y no puede ocultar ya su 
amor, describe su muerte ha¬ 
ciéndole aparecer tomando una 
porción de opio. 



La realidad le da menos vi¬ 
sos de ensueño a los aconteci¬ 
mientos. Chátterton, según va¬ 
rias opiniones tuvo la valentía 
o la cobardía, según quiera ver¬ 
se, de poner fin a su vida con 
su propia mano. No se sabe por 
qué artes consiguió hacerse de 
una- pequeña dosis de arsénico 
que llevó durante mucho tiempo 
en sus vacíos bolsillos. Su pri¬ 
mer intento había sido arrojarse 
al Támesis, según se cuenta, 
pero no se animó a ello, por te¬ 
mor a ser salvado por alguno 











de los numerosos marineros que 
vagaban en su orilla* 

Tomó el arsénico, un día en 
que el anochecer se confundía 
con la brumosa neblina londi¬ 
nense. El tóxico, tomado tal vez 
en indebidas proporciones, no 
produjo un efecto instantáneo, y 
Tomás tuvo una agonía desga¬ 
rradora, pero supo contener sus 
gritos de dolor, que le surgían 
desde las entrañas carcomidas 
por el veneno. Su cadáver fué 
hallado al día siguiente, tirado 
sobre los pequeños cantos de la 
plaza de Londres, con los ojos 
desmesuradamente abiertos, co¬ 
mo para ver mejor, por postrera 
vez, el mundo que le había sido 
tan adverso. 

SU TRAYECTORIA 

Algunos hombres piadosos se 
encargaron de enterrar su cuer¬ 
po en un pequeño cementerio de 
los alrededores de la capital in¬ 
glesa. 

El tiempo, que avanza impla¬ 
cable sobre los recuerdos, borró 
poco a poco la pequeña inscrip¬ 
ción, burdamente grabada sobre 
la piedra: 

Tomás Chátterton 
1752 - 1770 
Q.E.P.D. 

Así terminó la trágica vida 
del poeta inglés Tomás Chátter ¬ 
ton, que se suicidó a los diez y 
siete años, oprimido por la de¬ 
sesperación y el hambre., 

Dejó escasas poesías como 
signo de su paso por el mundo. 
Si en algunas de ellas se palpa 
la inexperiencia propia de la 
edad juvenil, no es menos cier¬ 
to que asoma en todas ellas el 
vigor del genio que nace. 

Ni sus contemporáneos, ni los 
avanzaron detrás, se preo* 
ciaron nunca de reivindicar su 
Haoria, su trayecto limpio co¬ 
bo ana gota de rocío en la ma ¬ 
so de la bien amada. 

Sa nombre, por la hondura de 
rae contenido y su exacto sentí- 
db de la vida, esa vida que él 
como hombre, no supo 
Jer, merece figurar jun¬ 
to o los más conspicuos repre - 


Esta hermosa fotografía simboliza el más formidable medio moderno 
de divulgación. Señala cómo puede el hombre opio echar cuento la Na¬ 
turaleza pone a su alcance, para mejorar, en mil y un aspecto , [o vida 
humana. Pero evidencia también la torpeza de aquél cuándo es usada para 
engañar ,para extender trampas al progreso, para obstruir los caminos del 
porvenir. 


sentantes de la literatura in¬ 
glesa. 

En el habla española, Chát¬ 
terton es un ser completamente 
anónimo, con la sola excepción 
de su inclusión en un pequeño 
volumen denominado “La Litera¬ 
tura Inglesa", publicado en Ma¬ 
drid. 

La obra de Vigny, como deci¬ 
mos, no se ajusta mucho a la 
realidad de los hechos, si bien 
sirvió para que con pequeños 
detalles de su vida, Vigny com¬ 
pusiera su recio drama, que en 
su época produjo un inu c itado 
entusiasmo. "Moralmente — lo 
dice José Robles — la obra de 


Vigny es una apología del suifj 
cidio. Fué causa de que algunos 
jóvenes que se creían genios sin 
serlo, se diesen muerte, cedien¬ 
do a los malsanas ideas de la 
obra. Pero éste es, por sobre to¬ 
do, un rendido homenaje al pe¬ 
queño niño prodigio, que a los 
once años, compuso una sátira 
en verso, a los cotorce llevaba 
publicados tres volúmenes, y al 
morir, cuando aún no había cum¬ 
plido los dieciocho años/ le¬ 
gó a su patria más de cuatro mil 
ver os, escritos en inglés anti¬ 
guo y firmados con el supuesto 
nombre de Thomás Ro^tey*. 

Davíd Tiespo 
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biógrafo de la VIZCACHA 


LAS BIOGRAFIAS ZOOLOGICAS 

A 51 ' "Biografía de la Vizcacha", tituló W. H. Hudson su descripción de 
la vida y costumbres del simpático roedor pampeano cuando la reprodujo 
en su libro "El Naturalista en el Plata" (1892). Lá había publicado primera¬ 
mente, con muy pequeñas variantes, en los "Proceedings" de la Sociedad Zoo¬ 
lógica de Londres (1872 ), bajo el título de "On the Habits of the Vizcacha" 
(Lagostomus trichodactylus). 

Es, sin duda, uno de los capítulos más interesantes y atrayentes de aquel 
libro, y uno de los que el autor trató con más amor y más cuidado. Lo de¬ 
mostraría el hecho mismo de que entre los vcrios estudios zoológicos análo-^ 
gos que contiene la obra (como las monografías del puma, del zorrino, del 
chajá, etc.), éste es e! único al cual le ha dado aquel t'tulo, que podría de¬ 
cirse honorífico. 

Diré de paso que la designación de "biografía" no es sólo une ocurrenciai 
feliz, aunque pueda parecer a algunos Jn poco irrespetuosa, sino muy acer¬ 
tada y útil, a pesar de que su empleo no se ha generalizado. Reemplaza corn 
ventaja para este caso, por su mayor precisión, a la palabra "biología" de la» 
que tanto se usa y abusa, y que cubre un campo mucho más vasto. Por otra 
parte, es lógico que la Historia Natural tenga también sus "biografías". 

De este capítulo publiqué hace años una traducción en nuestra revista 
científica "Physis". Por lo que sé, es la primera versión de un estudio com¬ 
pleto de nuestro naturista al idioma de su país inatal (1 ). 

A dicha traducción pertenecen los párrafos que siguen, en los que me 
propongo destacar las características de Hudson como descriptor o narrador de 
los costumbres de los a(n¡males. Su mérito principal son la agudeza, la origi¬ 
nalidad y fa exactitud de la observación. Luego, su particular aptitud para ex¬ 
presarla en términos sencillos y precisos, animados a veces de cierta gracia 
particular, de cierta ingenuidad que constituyen su ehcanto. Esto puede ver¬ 


se ta nbien como en éstas, en al¬ 
gunas otras de sus páginas, co¬ 
mo las que consagró a la ca¬ 
landria. Es — interesante ob¬ 
serva, por otra parte, que- 
muchas de estas cualidades 
de Hudson son las mismas que 
vemos difundidas en autores bri¬ 
tánicos o angloamericanos que 
escriben sobre los animales o so¬ 
bre cosas de la naturaleza en ge¬ 
neral. Hay en esto un marcado^ 
contraste con la gran mayoría de 
los escritores de habla española, 
y en general latinos, para quie¬ 
nes los animales son más bien un 
pretexto de mostrar sus mayores 
o menores aptitudes literarias a 
para exhibir su ingenio, que con¬ 
siste en atribuir a aquéllos im¬ 
presiones que son puramente* 
personales. Lü observación con¬ 
creta, fiel, humilde de los hechos 
pasa para ellos a un plano se¬ 
cundario, cuando existe. Todo lo 
contrario efn autores como Hud¬ 
son, según espero podrá verse erv 
el ejemplo aquí elegido. 

LA VIZCACHA 

i ,: ' t 

Después de mencionar la for¬ 
ma en que las vizcachas agrupan 
sus cuevas, el número y distri¬ 
bución de las mismas, agrega 
Hudsam: 

"La vizcacha escoge un sitio 
abierto y llano, el más limpio 
que puede encontrar. La prime¬ 
ra cosa que llama la atención 
del observador, cuando mira de 
cerca una vizcachera, es el enor¬ 
me tamaño de la emtrada de las 
cuevas, o por lo menos de al¬ 
gunas de las del centro; porque 
generalmente en la parte exter¬ 
na hay otras más chicas. La 
abertura en forma de hoyo de 
algunas de ellas es a menudo de 
tin metro o metro y medio en la 
boca, y a veces bastante profun¬ 
da como para que un hombre al¬ 
to pueda meterse hasta la cintu¬ 
ra. . . No puede decirse qué es 
lo que induce a una vizcacha a 
formar una nueva comunidad, 
pues se reproducen muy lenta¬ 
mente y, además, som aficiona¬ 
dísimas a la sociedad de sus se¬ 
mejantes; y es invariablemente 
un solo individuo el que abando¬ 
na su aldea natal para formar 
una iríueva e independiente. S* 









